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1. Đvod k vizi a c²lŢm 

1.1. Vazba na StrategickĨ pl§n rozvoje mŊsta Olomouce 

Pl§n udrģiteln® mŊstsk® mobility Olomouc je ¼zce spjat se StrategickĨm pl§nem rozvoje mŊsta Olomouce, 

zejm®na s jeho pil²Śem 3. Udrģiteln§ Olomouc. A je naprosto kl²ļovĨ pro naplŔov§n² jeho specifickĨch c²lŢ ñ3.1 

Zajistit udrģitelnost dopravy ve mŊstŊ ve vġech form§ch vļetnŊ Śeġen² parkov§n²ò a ñ3.2 Zlepġit bezpeļnost 

dopravy a bezbari®rovost ve mŊstŊò, kter® se d§le rozpadaj² na tato hlavn² opatŚen²: 

< 3.1.1 VytvoŚen² Ămobility managementuñ 

< 3.1.2 Podpora udrģitelnĨch forem dopravy (MHD, pŊġ² a cyklodopravy) 

< 3.1.3 Optimalizace parkov§n² v centru, v probl®movĨch s²dliġt²ch i ve vazbŊ na pŚestupn² termin§ly 

< 3.1.4 Zlepġen² prŢjezdnosti mŊstem a dostupnosti bodŢ z§jmu 

< 3.1.5 Podpora ekologickĨch pohonŢ a sd²len® ekonomiky 

< 3.1.6 Vybudov§n² syst®mu P&R parkoviġŠ 

< 3.1.7 Realizace, prŢbŊģn§ aktualizace a naplŔov§n² Pl§nu ¼drģby a oprav 

< 3.2.1 Realizace aktivit vedouc²ch ke zvyġov§n² bezpeļnosti 

< 3.2.2 Realizace aktivit vedouc²ch ke zvyġov§n² bezbari®rovosti 

< 3.2.3 Rozvoj technickĨch i person§ln²ch kapacit vļ. z§zem² pro vĨuku bezpeļn®ho chov§n² v dopravŊ pro 

vġechny generace 

1.2. Vazba na Strategii ITI Olomouck® aglomerace 

S realizac² projektŢ ve prospŊch udrģiteln® mŊstsk® mobility poļ²t§ tak® Strategie ITI Olomouck® aglomerace, 

zejm®na pak specifickĨ c²l ñ3.1 Zlepġen² mobility v r§mciò, kterĨ zahrnuje tato opatŚen²: 

< OpatŚen² 3.1.1 Rekonstrukce, modernizace a vĨstavba silnic na vybran® region§ln² silniļn² s²ti 

< OpatŚen² 3.1.2 VĨstavba a rekonstrukce cyklistick® infrastruktury 

< OpatŚen² 3.1.3 VĨstavba a modernizace infrastruktury syst®mŢ mŊstsk® a pŚ²mŊstsk® dopravy na dr§ģn²m 

principu 

< OpatŚen² 3.1.4 VĨstavba a modernizace pŚestupn²ch termin§lŢ veŚejn® dopravy 

< OpatŚen² 3.1.5 Rozvoj syst®mŢ a sluģeb pro Ś²zen² a optimalizaci dopravy 

< OpatŚen² 3.1.6 Zvyġov§n² bezpeļnosti v dopravŊ 

< OpatŚen² 3.1.7 PoŚ²zen² vozidel pro pŚepravu osob. 
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2. Vize 

Olomouc v roce 2030 

Doprava v Olomouci v roce 2030 pŚisp²v§ k vyġġ² kvalitŊ ģivota ve mŊstŊ a nem§ negativn² dopady na ģivotn² 

prostŚed². 

Olomouc je modern²m a prosperuj²c²m stotis²covĨm mŊstem, z§roveŔ klidnou kulturn² a historickou perlou 

Moravy. Je kŚiģovatkou cest, pracovn²ch pŚ²leģitost² a vzdŊlanosti, univerzitn²m centrem vŊdy a vĨzkumu. 

Rychl® a kapacitn² dopravn² spojen² do nejvŊtġ²ch mŊst ĻR nenut² Olomouļany stŊhovat se za prac². 

MŊsto m§ kvalitn² ģivotn² prostŚed², ģivot i pohyb v nŊm je snadnĨ a pŚ²jemnĨ. Z§kladn² sluģby jsou, s pŚispŊn²m 

kompaktnosti a rovinatosti mŊsta, jednoduġe dosaģiteln® pŊġky, na kole, nebo veŚejnou dopravou. VĨznam 

tŊchto zpŢsobŢ dopravy vytrvale roste. Ulice a veŚejn® plochy, stejnŊ jako zpŚ²stupnŊn® bŚehy Śek, jsou pln® 

ģivota, m²stem setk§v§n² a tr§ven² ļasu a l§kaj² jedineļnou atmosf®rou. 

P§teŚ dopravy tvoŚ² hromadn§, zejm®na pak tramvajov§ doprava, kter§ spoluvytv§Ś² kulturu mŊsta. 

Olomouļan® jsou motivov§ni k  vyuģ²v§n² veŚejn® dopravy i k aktivn² mobilitŊ ï j²zdŊ na kole a chŢzi. Olomouc 

je mŊsto s dlouhodobou a zŚetelnou orientac² smŊrem k udrģiteln® mobilitŊ zaloģen® na objektivn²ch datech a 

vysok® informovanosti svĨch obyvatel o t®matu mŊstsk® mobility. MŊsto dok§ģe pruģnŊ reagovat na aktu§ln² 

mimoŚ§dn® situace i oļek§van® i neoļek§van® trendy vĨvoje, jeho obyvatel® se aktivnŊ zapojuj² do pl§nov§n² 

a spolurozhoduj² o budoucnosti mŊsta. 
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3. Strategick® a specifick® c²le PUMMO ï

10/2017 
1) ZmŊna dŊlby pŚepravn² pr§ce ve prospŊch udrģitelnĨch zpŢsobŢ dopravy 

1. ZvĨġen² celkov®ho pod²lu cest veŚejn®, cyklistick® a pŊġ² dopravy 

2. Pos²len² vz§jemn®ho propojen² pŊġ², cyklistick®, veŚejn® dopravy a automobilov® dopravy 

3. Sn²ģen² objemu cest osobn²mi automobily a jejich pod²lu na dŊlbŊ pŚepravn² pr§ce (modal split) 

4. ZvĨġen² vĨznamu region§ln² ģelezniļn² a autobusov® dopravy pŚi osobn² dopravŊ z okoln²ch obc² do 
Olomouce 

2) ZvĨġen² dopravn² a soci§ln² bezpeļnosti 

1. Pracovat na Vizi nula; sn²ģen² poļtu v§ģnĨch dopravn²ch nehod 

2. Sn²ģen² nehodovosti chodcŢ a cyklistŢ 

3. ZajiġtŊn² bezpeļnosti a odolnosti dopravn²ho syst®mu v krizovĨch situac²ch 

4. ZvĨġen² pocitu bezpeļ² cestuj²c²ch (vġemi druhy dopravy vļ. chŢze) 

5. Zvyġov§n² bezpeļnosti dopravn² infrastruktury ¼pravou stavebn²ho Śeġen² a dopravn²ho znaļen² 

3) Sn²ģen² negativn²ch vlivŢ dopravy na obyvatele a ģivotn² prostŚed² 

1. Sn²ģen² poļtu obyv. vystavenĨch nadlimitn²mu hluku z dopravy 

2. Sn²ģen² poļtu obyv. vystavenĨch nadlimitn²m koncentrac²m ġkodlivĨch l§tek emitovanĨch z dopravy 

3. Sn²ģen² emis² sklen²kovĨch plynŢ v souladu s c²li ochrany klimatu a ģivotn²ho prostŚed² 

4. ZkvalitnŊn² vzhledu a funkļnosti ulic a veŚejnĨch prostor 

4) Zlepġen² dostupnosti a atraktivity veŚejn®, cyklistick® a pŊġ² dopravy pro vġechny skupiny obyvatel 

1. Z§kladn² sluģby v doch§zkov® vzd§lenosti nebo rychle dostupn® veŚejnou dopravou a na kole 

2. Podpora nez§visl® (samostatn®) mobility pro vġechny 

3. ZvĨġen² dostupnosti udrģitelnĨmi druhy dopravy 

4. ZvĨġen² atraktivity a rychlosti veŚejn® dopravy, zajiġtŊn² jej² spolehlivosti 

5. Zlepġen² a rozġ²Śen² infrastruktury pro cyklistickou dopravu 

6. SnadnŊjġ² pŚekon§n² silnic a ģeleznic pro chodce a cyklisty (sn²ģen² bari®rov®ho efektu) 

7. PŚedv²datelnost cestovn²ch ļasŢ vġech druhŢ dopravy 

5) ZajiġtŊn² ekonomick® a energetick® udrģitelnosti dopravy 

1. Podpora bezemisn²ch pohonnĨch technologi² 

2. Lepġ² vyuģit² kapacity st§vaj²c²ch druhŢ dopravy a infrastruktury vļ. vyuģit² ITS1 

3. Efektivn² investice do dopravy, minimalizace indukce IAD2 

4. Minimalizace negativn²ch dopadŢ n§kladn² dopravy a z§sobov§n² 

 
1ITS ï Inteligentn² dopravn² syst®my 
2Dopravn² indukce je jev v dopravŊ, kdy nab²dka nov® kapacity spojen² (napŚ²klad zprovoznŊn² nov® d§lnice, s²tŊ 

cyklostezek, pŊġ² z·ny, autobusov® nebo ģelezniļn² linky, mostu atd.) vyvol§ n§rŢst popt§vky po n². (Wikipedie) 
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6) Zaveden² principŢ mobility managementu3 ve prospŊch udrģitelnĨch zpŢsobŢ dopravy 

1. Zaveden² principŢ mobility managementu do pl§nov§n² a Ś²zen² dopravy a ovlivŔov§n² popt§vky po 
dopravŊ 

2. Pl§ny mobility pro organizace4 

3. Systematick® zapojov§n² veŚejnosti do dopravn²ho pl§nov§n² 

4. Poskytov§n² informac² o mobilitŊ vļ. jejich dopadŢ 

5. Systematick® vzdŊl§v§n² v oblasti udrģiteln® mobility (¼Śad, ġkola, veŚejnost) 

6. Uģġ² spolupr§ce mezi zainteresovanĨmi subjekty, kter® maj² v agendŊ aspekt mobility (st§tn², krajsk® 
a mŊstsk® organizace) 

 

 

  

 
3Mobility management ï Ś²zen² (ovlivŔov§n²) popt§vky po dopravŊ formou finanļnŊ m®nŊ 

n§kladnĨch aktivit, kter® ovlivŔuj² vyuģ²v§n² dopravn² infrastruktury. N§stroje mobility managementu jsou zaloģeny na 

kvalitn²m informov§n², intenz²vn² komunikaci, organizaci mobility a jej² koordinaci. C²lem mobility managementu je 

vstoupit do procesu rozhodov§n² o potŚebŊ/zpŢsobu cestov§n². 
4Pl§ny mobility pro organizace - Pl§n, jenģ stanov² soubor vz§jemnŊ souvisej²c²ch opatŚen² za ¼ļelem uspokojen² 

souļasnĨch a budouc²ch potŚeb mobility firem a instituc². Pl§n pracuje pŚev§ģnŊ s opatŚen²mi mobility managementu. 

Pl§ny mobility vznikaj² napŚ²klad pro univerzity, ġkoly, nemocnice, prŢmyslov® a administrativn² are§ly ļi firmy s vŊtġ²m 

poļtem zamŊstnancŢ. 
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4. Đvod k n§vrhov® ļ§sti 

4.1. Popis a struktura n§vrhov® ļ§sti 

V n§vrhov® ļ§sti jsou nejprve pŚedstaveny n§vrhy opatŚen². Ty jsou roztŚ²dŊny dle sv®ho charakteru a oblasti. 

OpatŚen² jsou d§le ohodnocena a roztŚ²dŊna do vĨhledovĨch sc®n§ŚŢ, hodnocen² se uskuteļnilo v roce 2017, 

pŚi aktualizaci v roce 2022 odborn§ veŚejnost na z§kladŊ hodnocen² z roku 2017 a aktu§ln²ho posouzen² 

pŚ²nosu pro mŊsto s moģnost² realizace do roku 2030 posoudila vĨznam zachov§n², ¼prav ļi doplnŊn² opatŚen². 

V roce 2018 byl vybr§n jeden (maximalistickĨ) vĨhledovĨ sc®n§Ś, pro kterĨ je sestaven Akļn² pl§n. 

Metodiky postupŢ jsou pops§ny v n§sleduj²c²ch podkapitol§ch. 

4.2. Metodika vyhodnocen² vĨznamu opatŚen² 

4.2.1. VytvoŚen² n§vrhŢ opatŚen² 

N§vrhy opatŚen² vznikly na z§kladŊ sebranĨch podnŊtŢ, pŚipravovanĨch projektŢ a n§vrhŢ zpracovatele, 

reaguj²c²ch na vĨzvy zjiġtŊn® v analytick® ļ§sti a pojmenovan® vizemi a c²li. 

OpatŚen² pokrĨvaj² vġechny c²le SUMPu. 

< kdo je zapojen: 

ï CDV 

ï MMO 

ï ļlenov® obou pracovn²ch skupin 

ï extern² stakeholdeŚi 

< zdroje: 

ï SUMPy jinĨch mŊst (Dr§ģŅany, Br®my) 

ï eltis.org 

ï metodiky SUMP 

ï podnŊty sebran® od veŚejnosti, z webu a veŚejn®ho projedn§n² a workshopŢ 

4.2.2. Stanoven² hodnot²c²ch indik§torŢ 

Hodnot²c² indik§tory byly stanoveny z vize a c²lŢ tak, aby bylo moģno hodnotit vztah jednotlivĨch opatŚen² k 

c²lŢm. Indik§tory by mŊly pokrĨt vġechny oblasti strategickĨch c²lŢ, z§roveŔ se nedublovat. 

Zdroje: 

< SUMPy jinĨch mŊst (Dr§ģŅany, Br®my) 

< eltis.org 

< metodiky SUMP 

< Measure Selection, Ch4llenge project: www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k 

Hodnot²c² indik§tory: 

Propojenost pŊġ², cyklistick® a veŚejn® dopravy ï Zvyġov§n² propojenosti a integrace rŢznĨch druhŢ 

dopravy, intermodality a jejich efektivnosti. vļ. P+R, B+R atd. 

http://www.sump-challenges.eu/file/366/download?token=z7x6M40k
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Bezpeļnost ï Vliv na zvĨġen² bezpeļnosti ¼ļastn²kŢ dopravy 

Soci§ln² dopady, rovn§ pr§va ï Podpora mobility vġech skupin cestuj²c²ch, zajiġtŊn²/pŚispŊn² k rovnosti 

vġech ¼ļastn²kŢ dopravy. Podpora samostatn® mobility vġech skupin cestuj²c²ch (zejm. dŊti, senioŚi, 

osoby s omezenou schopnost² pohybu a orientace). 

Vliv na kvalitu ģivota lid², kvalitu a atraktivitu veŚejn®ho prostranstv² ï OpatŚen², kter§ povedou k 

vyġġ² kvalitŊ ģivota lid², ke zvĨġen² jejich komfortu a spokojenosti. Vliv na zvyġov§n² atraktivity a kvality 

veŚejn®ho prostranstv², zvĨġen² pobytov® funkce veŚejn®ho prostoru. Sniģov§n² bari®r a pocitu bari®r ve 

mŊstŊ. 

Vliv na ģivotn² prostŚed² a zdrav² obyvatel ï Realizace opatŚen² ovlivn² zlepġen² lidsk®ho zdrav² 

(fyzickou aktivitou cestuj²c²ch, sn²ģen²m hlukov® a emisn² z§tŊģe, sn²ģen² energetick® n§roļnosti (vļ. 

opatŚen² v oblasti elektromobility). 

Podpora cyklistick® dopravy ï Zvyġov§n² atraktivity cyklistick® dopravy, budov§n² infrastruktury vļ. 

parkov§n² 

Dostupnost centra, mŊstskĨch ļ§st² a z§jmovĨch bodŢ ï Zlepġov§n² dopravn² dostupnosti z hlediska 

ļasu a vzd§lenosti, sniģov§n² dopravn²ch kongesc² ve mŊstŊ. 

Nadregion§ln², region§ln² a m²stn² osobn² ģelezniļn² doprava ï Zlepġov§n² dopravn² dostupnosti z 

hlediska ļasu a vzd§lenosti, vļ. zvyġov§n² atraktivity ģelezniļn² dopravy. 

Podpora a atraktivita mŊstsk® hromadn® dopravy ï Zvyġov§n² atraktivity mŊstsk® hromadn® dopravy 

vytv§Śen²m lepġ²ch podm²nek pro cestov§n², infrastruktura pro MHD vļ. dep, posilŔov§n² lepġ² dopravn² 

obsluģnosti ¼zem², zrychlen² a zkapacitnŊn² MHD. 

MŊstsk§ logistika, dostupnost obchodu a prŢmyslu ï Vliv na efektivnŊjġ² citylogistiku, sn²ģen² 

negativn²ch dopadŢ citylogistiky na ģivot ve mŊstŊ. 

Zaveden²/zvĨġen² vĨznamu mobility managementu, podpora inovativn²ch dopravn²ch Śeġen² ï 

Aktivity ve prospŊch ovlivŔov§n² popt§vky po dopravŊ, inovativn²ch a integrovan® dopravn² Śeġen² a 

technologie, syst®my sd²len². 

Zlepġov§n² povŊdom², spolupr§ce, informovanosti ï Vliv na vnitŚn² i vnŊjġ² komunikaci organizac² 

ovlivŔuj²c²ch dopravu, vzdŊl§v§n², participace atd. 

Podpora m²stn² mobility (kr§tk® cesty, zahuġŠov§n² zdrojŢ a c²lŢ cest), efektivnŊjġ² ¼drģba a 

pl§nov§n², hierarchizace komunikaļn² s²tŊ ï Podpora kr§tkĨch cest, zahuġŠov§n² zdrojŢ a c²lŢ cest, 

efektivnŊjġ² ¼drģba a pl§nov§n², hierarchizace komunikaļn² s²tŊ 

4.2.3. Hodnocen² a kategorizace opatŚen² 

Vyuģita byla modifikovan§ metodika SUMP Dr§ģŅany, kterou zpracovatel upravil pro potŚeby Olomouce. 

Jednotliv® n§vrhy opatŚen² byly pŚed§ny vybranĨm hodnotitelŢm k ohodnocen². 

Proces hodnocen² opatŚen² prob²hal v tŊchto kroc²ch: 

< stanoven² dopadu kaģd®ho opatŚen² vŢļi kaģd®mu z hodnot²c²ch krit®ri² ï Bylo vyuģito subjektivn² 

hodnocen² vybranĨmi hodnotiteli na 4 bodov® ġk§le: 0, 1, 2, 3. VĨsledn§ hodnota byla stanovena jako 

medi§n pŚ²sluġnĨch hodnot od jednotlivĨch hodnotitelŢ. 

< urļen² v§hy opatŚen² ï Byl stanoven n§sobitele dle rozsahu/vĨznamu/efektu opatŚen²: 2,5 pro 

celomŊstskĨ a region§ln² vĨznam; 1,5 pro vĨznam pro mŊstskou ļ§st; 1 pro lok§ln² efekt na ulici nebo 

pouze nŊkolik ulic. V§hy opatŚen² byly zjiġŠov§ny od hodnotitelŢ, ale byly objektivizov§ny zpracovatelem 

(tak® v relaci na odhad finanļn² n§roļnosti). 
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< stanoven² celkov®ho dopadu opatŚen² ï Byl stanoven jako souļin v§hy opatŚen² a souļtu dopadŢ na 

jednotliv® indik§tory (hodnot²c² krit®ria). 

< odhad finanļn² n§roļnosti ï Bylo provedeno rozŚazen² do kategori²: ñaò do 1 mil. Kļ; ñbò 1 aģ 5 mil. Kļ; 

ñcò 5 aģ 25 mil. Kļ; ñdò 25 aģ 100 mil. Kļ; ñeò nad 100 mil. Kļ. Odhady byly zjiġŠov§ny od hodnotitelŢ, ale 

byly objektivizov§ny zadavatelem (tak® v relaci na v§hu opatŚen²). 

CelkovĨ dopad opatŚen² byl rozdŊlen do pŊti kategori² (intervalŢ) a d§n do relace s kategori² finanļn² 

n§roļnosti, ļ²mģ byla stanovena priorita opatŚen² dle tabulky 1. 

Tabulka 1: Matice pro stanoven² priority opatŚen² 

n§klady 

[mil. Kļ] 

e 100+ 

E 

E 

E 

E D B++ 

d 25-100 D 

B+ 

A++ 

c 5-25 

D B 
b 1-5 

A+ 
a 0-1 

D C A 

   0-5 5-20 20-35 35-45 45-60 60+ 

   bodov® hodnocen² 

4.3. Definice a charakteristiky vĨhledovĨch sc®n§ŚŢ opatŚen² 

Na z§kladŊ zadan² jsou z opatŚen² sestaveny, modelov§ny a posuzov§ny tyto vĨhledov® sc®n§Śe: 

< sc®n§Ś nulovĨ (ñBAUò) ï NulovĨ sc®n§Ś (ñbusiness as usualò) je modelov§n pouze pro ¼ļely porovn§n² 

s n§vrhovĨmi sc®n§Śi. Zahrnuje predikovanĨ vĨvoj demografie vļetnŊ jeho prom²tnut² do pŚedpokl§dan® 

zmŊny vyuģit² ¼zem². Z hlediska dopravn² infrastruktury je do toho sc®n§Śe zahrnuto pouze prodlouģen² 

tramvajov® trati do Slavon²na a propojen² tramvajovĨch trat² v ul. Z§meļnick§. 

< sc®n§Ś minimalistickĨ (ñMINò) ï Jedn§ se o z§kladn² n§vrhovĨ sc®n§Ś, do kter® jsou zaŚazeny pouze 

vysoce efektivn² opatŚen² (dle vyhodnocen²) na stranŊ mŊsta a d§le opatŚen² nadmŊstsk®ho vĨznamu, 

kter§ jsou pŚipravovanĨmi investicemi st§tu a kraje. 

< sc®n§Ś stŚedn² (ñMEDò) ï Jedn§ se o rozġ²Śen² minimalistick®ho sc®n§Śe o dalġ² opatŚen² na stranŊ 

mŊsta, kter§ byla vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

< sc®n§Ś maximalistickĨ (ñMAXò) ï Jedn§ se o rozġ²Śen² stŚedn²ho sc®n§Śe o n§roļn§ opatŚen² na stranŊ 

mŊsta, kter§ byla vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

Na z§kladŊ hodnocen² a stavu pŚipravenosti byla opatŚen² po diskuzi rozdŊlena do sc®n§ŚŢ. D§le byly 

zohlednŊny zvl§ġtn² pŚ²pady opatŚen²: podmiŔuj²c² opatŚen² nezbytn§ k zaveden² ļi dobr®mu fungov§n² 

opatŚen² dalġ²ch (napŚ. technick§ infrastruktura pro VHD), procesn² doporuļen² (kter§ by si mŊlo mŊsto a 

organizace osvojit pro lepġ² fungov§n²) ļi nadŚazen® investice jinĨch subjektŢ (zejm®na silniļn² infrastruktura 

st§tu a kraje). Definitivn² zaŚazen² do sc®n§ŚŢ bylo rozhodnut²m zadavatele. 
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4.4. Metodika vyhodnocen² sc®n§ŚŢ 

Sc®n§Śe byly vyhodnoceny z hlediska finanļn² n§roļnosti a jejich dopadŢ dopravn² chov§n², dopravn² z§tŊģe, 

emisn² produkci a imisn² a hlukovou z§tŊģ. Viz kapitola 6.5. 

4.5. Rekapitulace aktivit k zapojen² veŚejnosti 

VeŚejnost byla v r§mci realizace n§vrhov® ļ§sti zapojena pŚ²mĨm kontaktem do nŊkolika aktivit. Aktivitou 

poŚ§danou pro potŚebu PUMMO jsou vizion§Śsk® workshopy (ļerven 2017), kter® se konaly v Pevnosti 

pozn§n². Z²skan® podnŊty slouģily k sestaven² spoleļn® vize pl§nu mobility pro rok 2030. 

V r§mci n§vrhov® ļ§sti se konala 3 veŚejn§ projedn§n² ï spoleļn§ vize a strategick® a specifick® c²le (z§Ś² 

2017), navrģen§ opatŚen² (prosinec 2017), sc®n§Śe a opatŚen² v n§vrhov® ļ§sti (kvŊten 2018). VeŚejn§ 

projedn§n² se konala v pracovn²ch dnech od 17 hodin v prostor§ch s§lu zastupitelstva Magistr§tu mŊsta 

Olomouc. VeŚejnost se mohla pŚ²mo na veŚejn®m projedn§n² svĨmi koment§Śi, pŚipom²nkami, podnŊty zapojit 

do jednotlivĨch krokŢ v r§mci realizace PUMMO. 

Dalġ²mi aktivitami, kde se veŚejnost mŊla moģnost napŚ²mo zapojit byly aktivity mŊsta a partnerŢ projektu. K 

tŊmto aktivit§m patŚ² akce v Centru SEMAFOR (ļervenec 2017) a akce ,,Den bez autóó (z§Ś² 2017). 

Zapojov§n² veŚejnosti v n§vrhov® ļ§sti prob²halo tak® prostŚednictv²m online komunikace. Pravideln® 

rozes²l§n² NewsLetteru s aktu§ln²mi informacemi o dŊn² v r§mci PUMMO, pravideln® pŚ²spŊvky a komunikace 

na soci§ln² s²ti Facebook na profilu @spokojenaolomouc. Zas²l§n² podnŊtŢ prob²halo tak® prostŚednictv²m 

webu www.olomouc.dobramesta.cz a kontaktn²ho emailu. Jednotliv® podnŊty od veŚejnosti byly pravidelnŊ 

vypoŚ§d§ny a v pŚ²padŊ relevantnosti zapracov§ny do n§vrhov® ļ§sti PUMMO. 

V r§mci aktualizace dokumentu se uskuteļnily dva workshopy (pro odbornou veŚejnost) a pro obyvatele mŊsta 

a dalġ² stakeholdery. V r§mci tŊchto participaļn²ch aktivit byly diskutov§ny jednotliv® tematick® soubory 

opatŚen² a ¼ļastn²ci na z§kladŊ hodnocen² pŚ²nosŢ opatŚen² z roku 2017 nav§zali na hodnocen² a doplŔovali 

kladn® a z§porn® preference, zda vn²maj² pŚ²nos pro realizaci opatŚen² do roku 2030. D§le ¼ļastn²ci navrhovali 

¼pravy a doplnŊn² st§vaj²c²ch opatŚen². Fin§ln² verze opatŚen² pro maximalistickĨ sc®n§Ś k vĨhledov®mu roku 

2030 byla postoupena dopravn²mu modelu pro zhodnocen² dopadŢ opatŚen² modelovan®ho sc®n§Śe. 

5. OpatŚen² k rozvoji dopravn²ch syst®mŢ 
V prŢbŊhu poŚizov§n² Pl§nu byla sesb²r§no pŚes 400 podnŊtŢ a n§vrhŢ. Tyto n§mŊty mohl d§t kdokoliv: 

ļlenov® Ś²d²c² skupiny, obou pracovn²ch skupin, extern² stakeholdeŚi nebo veŚejnost prostŚednictv²m webu, 

veŚejn®ho projedn§n² a workshopŢ. 

Na z§kladŊ podnŊtŢ, n§vrhŢ a reġerġ² zpracovatele bylo formulov§no 149 n§vrhŢ opatŚen². N§vrhy opatŚen² 

byly podrobeny hodnocen². Na z§kladŊ hodnocen² a konzultace se zadavatelem byly n§vrhy opatŚen² 

rozdŊleny do n§vrhovĨch sc®n§ŚŢ, nŊkter® n§vrhy nebyly zaŚazeny vŢbec. Vġechny n§vrhy opatŚen² jsou 

roztŚ²dŊny n²ģe. 

V prŢbŊhu participaļn²ch procesŢ byla sebr§na Śada podnŊtŢ, kter® jsou mimo podrobnost pl§nu mobility. 

Zpracovatel tyto podnŊty setŚ²dil a pŚed§v§ je zadavateli k dalġ²mu zpracov§n². 

PŚehled vġech podnŊtŢ vļetnŊ zpŢsobu vypoŚ§d§n² je pŚ²lohou ļ. 1 tohoto dokumentu 

5.1. Infrastrukturn² opatŚen² 

5.1.1. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti veŚejn® dopravy 

< Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Trnkova ï Zikova - Druģebn² - Slavon²n. (cca 2,5 km) 
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< Propojen² tramvajovĨch trat² ul. Z§meļnick§ (mezi ul. 8. kvŊtna a Sokolsk§) 

< VĨstavba nov® vozovny pro tramvaje. 

< Vybudov§n² nov® vozovny pro autobusy MHD. 

< Vybudov§n² autobusov®ho termin§lu v n§vaznosti na ģelezniļn² uzel Hlavn² n§draģ². 

< Technick§ infrastruktura pro provoz VHD (napŚ. mŊn²rny) 

< Ucelen§ infrastruktura bez bari®r v r§mci veŚejn® dopravy (zast§vky umoģŔuj²c² bezbari®rovĨ n§stup, 

navazuj²c² trasy od zast§vky a pŚechody pobl²ģ zast§vek), vļ. ģeleznice 

< Budov§n² parkoviġŠ P+R na okraji mŊsta s n§vaznost² na kapacitn² MHD 

< Odstav tramvaj² Fibichova 

< Realizace integrovanĨch zast§vek tram+bus u t®ģe n§stupn² hrany (napŚ. Palack®ho) 

< Rozġ²Śit n§stupn² ostrŢvky na vyt²ģenĨch zast§vk§ch (napŚ. N§mŊst² HrdinŢ, Trģnice, Okresn² soud) 

< Đpravy zast§vek MHD: sjednocen² d®lky n§stupn² hrany na 2 vozidla 

< Prodlouģen² tramvajov® trati ze smyļky NeŚed²n do prŢmyslov® z·ny NeŚed²n. (cca 2,5 km) 

< Obnova tramvajov® trati v ulici I. P. Pavlova (obsluha fakultn² nemocnice) 

< Vyznaļen² vyhrazen®ho j²zdn²ho pruhu pro VHD (napŚ. Rooseveltova-Polsk§, tŚ. 17.listopadu, tŚ. 

Svobody, tŚ. KosmonautŢ, Chv§lkovick§, Velkomoravsk§-Albertova,Foerstrova, Na StŚelnici, Rolsbersk§-

PŚerovsk§-TĨneck§, Palack®ho-Litovelsk§-tŚ. M²ru, Doln² hejļ²nsk§-Ladova) 

< Zaveden² tramtrain Palack®ho-tŚ. Svobody-17. listopadu-tŚ. KosmonautŢ-hl.n. (zkr§cen² trasy vlaku ze 4,8 

km na 3,2 km; pŚibl²ģen² centru; moģnost prŢjezdn®ho modelu a zŚ²zen² P+R mimo ¼zem² mŊsta s 

dostupnost² tram-train do centra mŊsta) 

< PŚeloģka ģelezniļn² trati 290 (- Ġternberk - Uniļov) - umoģn² zruġen² ģelezniļn²ho pŚejezdu na ul. U 

Podjezdu v Pavloviļk§ch 

< Tram - tŚ²da M²ru, Praģsk§, Po Globus 

< Odstavn® plochy v centru mŊsta pro vozidla linkovĨch autobusovĨch spojŢ 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 

< Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Trnkova ï Zikova - Druģebn² v lokalitŊ Nov® Sady. (cca 1,5 km) 

< Prodlouģen² tramvajov® trati z Pavloviļek do Chv§lkovic. (cca 2,5 km) 

< Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Nov§ Ulice - Aquapark. (cca 700 m) 

< VĨstavba tramvajov® trati v ¼seku N§mŊst² HrdinŢ ï Legion§Śsk§ ï U Sportovn² haly ï Lazce. (cca 2 km) 

< VĨstavba tramtrainu v severovĨchodn² oblasti mŊsta:Olomouc-Samotiġky-Dolany. (cca 7 km) 

< Đpravy zast§vek MHD: minimalizace vyuģ²v§n² z§livŢ, aplikace z§tkovĨch zast§vek (napŚ. Rooseveltova; 

Nov® Sady, sokolovna) 

< Budov§n² parkoviġŠ P+R mimo ¼zem² mŊsta s n§vaznost² na ģelezniļn² dopravu (vlak, tramtrain) 

5.1.2. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti pŊġ² dopravy a veŚejnĨch prostranstv² 

< Realizace hlavn²ch bezbari®rovĨch pŊġ²ch tras (dle generelu, 140 km) 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 
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< Zruġen² podchodŢ a jejich nahrazen² ¼rovŔovĨmi pŚechody (napŚ. 2x Foerstrova) 

< Vytv§Śen² m²st pro pŚekon§n² komunikace (pŊġky, na kole) realizac² ochrann®ho ostrŢvku a sn²ģen² obrub 

s/bez vyznaļen² pŚechodu/pŚejezdu (na sbŊrnĨch komunikac²ch) 

5.1.3. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti cyklistick® dopravy 

< DoplnŊn² cykloopatŚen² (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty atd., posoud² samostatn§ studie) 

na "Silniļn²m okruhu MPR" (tŚ. Svobody, Studentsk§, Dobrovsk®ho), 2,5 km 

< CykloopatŚen² na radi§l§ch (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km, napŚ. Lazeck§, Holick§, Masarykova 

tŚ., Bystrovansk§) 

< CykloopatŚen² na tangent§ch (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km, napŚ. Okruģn², Velkomoravsk§, 

Zikova, Albertova, Erenburgova) 

< Cyklostezky na ostatn²ch tras§ch (cyklostezky=34 km) 

< Cyklostezky napojuj²c² sousedn² obce (cyklostezky=14 km, napŚ. KŚelov, Đst²n, HnŊvot²n, Koģuġany, 

Vsisko, Bystrovany, BŚezce) 

< Cyklostezky pod®l Śeky Moravy (cyklostezky=6 km) 

< Ploġn® zobousmŊrnŊn² jednosmŊrnĨch komunikac² pro cyklisty 

< VytvoŚen² dŊlenĨch stezek pro chodce a cyklisty z existuj²c²ch chodn²kŢ (napŚ. ġirok® chodn²ky, kter® lze 

vyuģ²t pro cyklodopravu) 

< VytvoŚen² stezek pro chodce s povolenĨm vjezdem cyklistŢ z existuj²c²ch chodn²kŢ (napŚ. ¼zk® chodn²ky 

v parc²ch a sadech) 

< Napojen² existuj²c²ch cyklostezek (povolen² j²zdy cyklistŢ v protismŊru jednosmŊrky, pruh ve vozovce atd., 

posoud² samostatn§ studie)na pŊġ² z·nu (Tylova-Ġv®dsk§; 370m, Legion§Śsk§-Riegrova; 410m, 

BoŚivojova-Z§meļnick§; 830m) 

< Stojany na kola (s moģnost² opŚen² a zamļen² r§mu kola) v c²lech cest (¼Śady, ġkoly, obchody, knihovna, 

nemocnice, pam§tky, n§draģ², poġty ad.); vybaven² Bike and Ride (stojany, boxy na parkov§n² kol, 

¼schovny kol v dopravn²ch uzlech); ostatn² parkovac² infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy ļi 

¼schovny na kola v m²stech s vysokou popt§vkou (napŚ. n§draģ²)) 

< ZajiġtŊn² potŚebn® doprovodn® infrastruktury pro moģnost doj²ģdŊn² na kole dŊt² do ġkoln²ch a 

pŚedġkoln²ch zaŚ²zen² zŚizovanĨch mŊstem, pŚ²padnŊ krajem (¼schovny ve ġkol§ch, bezpeļnostn² 

opatŚen² v bl²zkosti ġkol, ¼prava ġkoln²ch Ś§dŢ) 

< Doprovodn§ infrastruktura pro j²zdn² kola a elektrokola (samoobsluģn§ servisn² m²sta, dob²jec² stanice) 

< ZajiġtŊn² hladġ²ch povrchŢ vozovek pro pohyb nemotorov® dopravy v mŊstsk® pam§tkov® rezervaci 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ (d²lļ² cykloopatŚen² byla zahrnuta v r§mci obecnŊjġ²ch bal²kŢ): 

< CykloopatŚen² (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd., posoud² samostatn§ studie) na radi§le Krematorium 

(tŚ. M²ru-Litovelsk§-Palack®ho-Riegrova), 2,7 km (k letiġti) 

< Cyklostezka na radi§le BrnŊnsk§ (tŚ. Havl²ļkova-Wolkerova-BrnŊnsk§), 2,1 km 

< Cyklostezka na radi§le Nov® Sady (Rooseveltova-Polsk§), 1,3 km 

< Cyklostezka na tangentŊ UPOL (17. listopadu-Husova), 970 m 

< Cyklostezka na radi§le Pavloviļky (Komensk®ho-Pasteurova), 1,4 km 
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< L§vka (pro chodce a cyklisty) pŚes Moravu na soutoku s BystŚic² (propojen² KavaleristŢ-Ġmeralova) 

5.1.4. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti individu§ln² automobilov® dopravy 

< D§lnice D35 KŚelov-Slavon²n 2. etapa (1 MĐK, 1 mld Kļ, dle řSD, 3 km) 

< PŚeloģka II/635 v ¼seku Tomkova-Svatoplukova + ¼prava kŚiģovatky Tomkova/Na Trati/Na 

Ġiben²ku/Erenburgova 

< Silnice I/46 Olomouc vĨchodn² tangenta (3 MĐK, 2,5 mld Kļ, dle řSD, 7 km) 

< Đpravy rozlehlĨch kŚiģovatek (stavebnŊ ļi dopravn²m znaļen²m a zaŚ²zen²m): zmenġen² poj²ģdŊnĨch 

ploch, usmŊrnŊn² pohybu vozidel, usnadnŊn² pŚech§zen² (napŚ. Okruģn² x HnŊvot²nsk§), vļ. napŚ²klad 

doplnŊn² SSZ 

< Realizace ostrŢvkŢ pro snadnŊjġ² pŚekon§n² komunikace chodci a vysazenĨch chodn²kovĨch ploch na 

n§roģ²ch pro bezpeļn® pŚech§zen² a zajiġtŊn² rozhledŢ na kŚiģovatk§ch tam, kde se parkuje pŚi okraji 

vozovky. (DoļasnŊ moģno Śeġit nestavebnŊ dopravn²m zaŚ²zen²m.) 

< Silniļn² napojen² řepļ²nsk§ III/4463 na okruģn² kŚiģovatku Praģsk§ I/35 (dle ĐP, 1 km) 

< Silniļn² propojen² Pavloviļky-Ļernov²r, Sladovn² MK ï U Hradiska MK (dle ĐP, 2 km) 

< Silniļn² propojen² Povel-Nov§ ulice, Jeremi§ġova MK ï Hraniļn² MK (dle ĐP, 0,5 km) 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 

< Silniļn² propojen² řepļ²n-Hejļ²n-Lazce, řepļ²nsk§ III/4463 na Jablonsk®ho III/4464 (dle ĐP, 2,5 km) 

5.1.5. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti dopravy v klidu 

< Vybudov§n² parkoviġtŊ pro fakultn² nemocnici (v are§lech pod®l HnŊvot²nsk®) - pŚesunout sem vozidla 

n§vġtŊv z are§lu nemocnice 

< VĨstavba parkovac²ch objektŢ v MPR a bl²zk®m okol² (4Ĭ dle ĐP: Dobrovsk®ho, Legion§Śsk§, tŚ. Svobody 

na star®m AN, 17. listopadu na TJ Sokol) 

< VĨstavba lehkĨch parkovac²ch objektŢ u s²dliġŠ pro 100-200 vozidel (napŚ. Stiborova, Karafi§tova, Lazce-

s²dliġtŊ, Heyrovsk®ho, Schweitzerova, Druģebn²) 

5.1.6. Infrastrukturn² opatŚen² v oblasti n§kladn² dopravy 

< VĨstavba pŚekladiġtŊ pro city logistiku - ġetrnou dopravu n§kladu v posledn² m²li cesty (n§kladn² kola, 

elektromobily) 

< Plavebn² kan§l Dunaj-Odra-Labe 

5.2. Neinfrastrukturn² opatŚen² 

5.2.1. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti managementu mobility 

< KampanŊ na podporu pŊġ², cyklistick® a veŚejn® dopravy pro konkr®tn² c²lov® skupiny 

< Partnerstv² se vzorovĨmi mŊsty v zahraniļ², ļerp§n² inspirace v oblasti dopravn²ch Śeġen² 

< Realizace projektu Bezpeļn® cesty do ġkoly a ġkoln²ch pl§nŢ mobility (Śeġen² dopravn²ho chov§n² dŊt² a 

navazuj²c² opatŚen² pro jejich zmŊnu) 

< Vypracov§n² pl§nu vzdŊl§v§n² v oblasti udrģiteln® mobility 
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< VytvoŚen² a pravideln§ aktualizace dopravnŊ - informaļn²ch platforem 

< VytvoŚen² a pravideln§ aktualizace pl§nu spolupr§ce v oblasti udrģiteln® mobility s veŚejnĨmi instituce mi 

na vġech ¼rovn²ch (st§tn², krajsk®, mŊstsk®) 

< ZŚ²zen² fondu mobility (pŚ²jmy z parkovn®ho, od zamŊstnavatelŢ atd.; vĨdaje do rozvoje udrģiteln® 

mŊstsk® mobility dle PUMMO) 

< ZŚ²zen² pozice koordin§tora/koordin§torky mobility 

< Vypracov§n² strategie ITS 

< Vypracov§n² pl§nu city logistiky 

< Manu§l pŊġ²ch tras (z§vaznost parametrŢ pro investice i bŊģn® opravy chodn²kŢ - ġ²Śky chodn²kŢ, 

eliminace pŚek§ģek ad.) 

< Vypracov§n² koncepce mobility managementu (Ś²zen² popt§vky po dopravŊ pomoc² organizaļn²ch 

opatŚen² ) 

< Vypracov§n² pl§nu mobility pro velk® sportovn² a kulturn² akce (hokej, fotbal, koncerty) 

< Vypracov§n² pl§nu odolnosti dopravn²ho syst®mu 

< Vypracov§n² pl§nu podpory alternativn²ch pohonnĨch technologi² 

< Vypracov§n² regulaļn²ho Ś§du dopravy pro smogov® situace 

< Vypracov§n² pl§nu mobility  pro magistr§t a spoleļnosti mŊsta a pro vybran® instituce (nemocnice, 

prŢmyslov® z·ny, UPOL, VŊdeckotechnologickĨ park) 

< Program pro pob²dku zamŊstnancŢ magistr§tu a mŊstskĨch spoleļnost² k vyuģ²v§n² cyklodopravy nebo 

mŊstsk® hromadn® dopravy jako vzor pro priv§tn² zamŊstnavatele (¼schovny, ġatny, sprchy ...) 

< Pob²dky pro zajiġŠov§n² doruļovatelskĨch a rozvozovĨch sluģeb na j²zdn²m kole/e-kole (messenger, pizza 

atd.) 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ (kampanŊ zahrnuty v obecnŊjġ²m bal²ku): 

< Rozvoj lok§ln² vybavenosti v jednotlivĨch mŊstskĨch ļ§stech (obchody, kulturn² zaŚ²zen², parky) 

< Marketingov§ podpora veŚejn® dopravy formou kampan². 

5.2.2. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti veŚejn® dopravy 

< Zaveden² hodinov® ļi nŊkolikahodinov® j²zdenky na MHD. 

< Integrace j²zdn®ho mezi MHD a vlakovĨmi spoji (v r§mci region§ln² dopravy zasahuj²c² mimo ¼zem² 

mŊsta). 

< Zaveden² moģnosti platby kreditn² kartou pŚi odbaven² pŚ²mo v dopravn²m prostŚedku. 

< Systematick§ organizace noļn²ch linek pro obsluģnost mŊsta, pos²len² noļn²ch spojŢ a jejich n§vaznost 

pŚed nepracovn²mi dny a pŚi kon§n² kulturn²ch akc² se zamŊŚen²m na dostupnost okrajovĨch ļ§st² mŊsta. 

< UpŚednostnŊn² MHD na kŚiģovatk§ch vyhrazenĨmi Śad²c²mi pruhy a signalizac². 

< Đpravy j²zdn²ch Ś§dŢ: n§vaznost MHD na vlaky (zejm®na mimo ġpiļku, kdy jsou intervaly delġ²) 

< Uģġ² spolupr§ce s OlomouckĨm krajem na tvorbŊ koncepce obsluģnosti IDSOK 
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< Zaveden² samopŚepoļ²t§vac²ho tarifu j²zdn®ho v MHD (prostŚednictv²m ļipov® karty, zpŊtn® pŚepoļ²t§n² 

z jednor§zov® j²zdenky na celodenn²/tĨdenn²/atd. s c²lem nab²dnout cestuj²c²mu nejvhodnŊjġ² tarif dle jeho 

skuteļn®ho pohybu v MHD, vzor londĨnsk§ Oyster Card) 

< PoŚ²zen² autobusŢ MHD s ekologickĨm pohonem (elektro, CNG) 

< Zaveden² tĨdenn²ho j²zdn®ho (pŚedevġ²m pro turisty). 

< Optimalizace (zvĨġen²) poļtŢ spojŢ MHD dle pŚepravn² popt§vky. (s ohledem na denn² dobu); pos²llen² 

spojŢ od Hlavn²ho n§draģ² na konci a zaļ§tku tĨdne v souvislosti s pŚ²jezdem studentŢ. 

< Pos²len² obsluģnosti veŚejnou dopravou v oblasti prŢmyslovĨch z·n. 

< Pouģ²v§n² oboustrannĨch tramvaj² v dobŊ vĨluk m²sto n§hradn² dopravy zajiġŠovan® autobusy. 

< Đprava tarifu MHD: vŊtġ² zvĨhodnŊn² dŊt² a rodiļŢ pŚedġkoln²ch dŊt² 

< ZpŚehlednŊn² syst®mu veden² linek MHD a zlepġen² jejich prov§zanost (vļetnŊ pŚestupŢ a prokladŢ v 

soubŊz²ch) 

< Poskytov§n² aktu§ln²ch dat o MHD pŚes internet (napŚ. zpoģdŊn² na IDOS, n²zkopodlaģn² spoje v aplikaci 

MHD Olomouc, vĨluky, poloha vozidel); i tiġtŊnŊ ( n²zkopodlaģn² spoje) 

< Bezplatn§ pŚeprava j²zdn²ho kola ve vozidlech MHD 

< PoŚ²zen² kapacitn²ch vozidel MHD (tramvaje, autobusy) 

< PoŚ²zen² menġ²ch autobusŢ MHD (pro m®nŊ vyt²ģen® linky) 

< PoŚ²zen² n²zkopodlaģn²ch vozidel MHD (tramvaje) 

< Zaveden² tangenci§ln² autobusov® linky v trase (Trģnice ï Smetanovy Sady, ģel.stanice -) Povel - Nov® 

Sady ï Slavon²n - Nov§ Ulice ï NeŚed²n (- Olomouc CITY ï Globus). 

< Zaveden² expresn²ch autobusovĨch linek 

< ZŚ²zen² pŚ²stŚeġkŢ na zast§vk§ch MHD na ¼zem² cel®ho mŊsta. 

< Đprava tarifu MHD: bezplatn§ z·na 

< Đprava tarifu MHD: zlevnŊn§ kr§tk§ j²zda 

< ZŚ²zen² kyvadlov® dopravy ze z§chytnĨch parkoviġŠ do centra mŊsta a pracovn²ch z·n 

< PoŚ²zen² klimatizovanĨch vozidel MHD (tramvaje, autobusy) 

< Zaveden² MHD zdarma pŚi smogovĨch situac²ch 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 

< Prodlouģen² tramvajov® linky ļ.7 ze zast§vky Fibichova do Pavloviļek. 

< Zruġen² tramvajov®ho provozu a jeho nahrazen² elektrobusy 

< OdstranŊn² vynech§vek v taktov®m j²zdn²m Ś§du u vlakovĨch linek. 

< Zaveden² MHD zdarma 

< ZŚ²zen² wifi pŚipojen² ve vozidlech MHD 

< Zlepġen² podm²nek pro kaģdodenn² cestov§n² (doj²ģdŊn²) v pŚ²mŊstskĨch vlac²ch s j²zdn²m kolem (¼prava 

vozidel, pŚeprava zdarma nebo zvĨhodnŊnŊ oproti tarifu ĻD) 

< Zav®st hl§ġen² o kulturn²ch zaj²mavostech v dopravn²ch prostŚedc²ch MHD. 
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5.2.3. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti pŊġ² dopravy a veŚejnĨch 

prostranstv² 

< ZvŊtġen² rozsahu pŊġ²ch z·n v centru mŊsta (dle studie) 

< Lepġ² zohledŔov§n² pŊġ²ch pŚi n§vrhu svŊtelnŊ Ś²zenĨch kŚiģovatek (eliminace pŚech§zen² na v²cekr§t se 

zastaven²m na ostrŢvku, napŚ. Velkomoravsk§ x Rooseveltova). 

< ZajiġtŊn² prostupnosti ¼zem² (pro pŊġ² a cyklisty) - zamezen² bari®rov®ho efektu pŚi n§vrhu vĨstavby 

liniovĨch staveb, zachov§n² veŚejn®ho vlastnictv² pozemkŢ, vym§h§n² pr§va na veŚejnou cestu ad. 

< ZpŚ²snŊn² reģimu pŊġ² z·ny (z¼ģen² povolen² vjezdu motorovĨch vozidel) 

< ZajiġtŊn² pŚ²mĨch tras pro chodce; minimalizace zdrģen² pŊġ²ch v Ś²zenĨch kŚiģovatk§ch 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 

< DoplnŊn² chodeckĨch svŊtelnĨch sign§lŢ o odpoļet (zejm®na na frekventovanĨch pŚechodech s dlouhĨmi 

intervaly) 

< DoplnŊn² mobili§Śe (laviļky, p²tka) 

< VstŚ²cn§ pravidla pro zŚizov§n² restauraļn²ch zahr§dek 

< VĨsadba stromŢ v ulic²ch i na volnĨch prostranstv²ch 

< Podpora a rozvoj rekreaļn² vodn² dopravy 

 

5.2.4. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti cyklistick® dopravy 

< Rozvoj bikesharingu 

< ZajiġtŊn² vļasn® zimn² ¼drģby cyklistickĨch tras (a to i prioritnŊ pŚed ¼drģbou vozovek) 

< Đdrģba a obnova orientaļn²ho znaļen² cyklotras a doprovodn® infrastruktury (odpoļ²vky apod.) 

< PoŚ²zen² sluģebn²ch j²zdn²ch kol pro potŚeby mŊsta a jeho spoleļnost² (vļetnŊ n§kladn²ch kol pro TSMO) 

5.2.5. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti individu§ln² automobilov® dopravy 

< Podpora carsharingu (napŚ. zvĨhodnŊn² v parkovac² politice) 

< Zaveden² zelen® vlny na prŢtahu I/35 

< ZŚ²zen² centr§ln² ¼stŚedny pro Ś²zen² 42Ĭ SSZ kŚiģovatek a vĨmŊna ŚadiļŢ nevyhovuj²c²ch svŊtelnŊ 

Ś²zenĨch kŚiģovatek (10 ks) (30 mil Kļ) 

< Dynamick® Ś²zen² SSZ kŚiģovatek na z§kladŊ detekce vozidel, chodcŢ a cyklistŢ (¼prava d®lky f§ze, 

automatick® vypnut²) 

< Podpora carpoolingu (vytvoŚen² ļi podpora platformy pro organizov§n² spoluj²zd osobn²mi vozidly) 

< Podpora osobn²ch automobilŢ na elektropohon vļ. vybudov§n² veŚejnĨch dob²jec²ch stanic 

< Rozġ²Śen² z·n 30 ļi jinĨch zklidnŊnĨch z·n (obytn§, pŊġ²) na obsluģnĨch m²stn²ch komunikac²ch (zejm®na 

v ucelenĨch obytnĨch ļ§stech mŊsta) (z 35 km na 70 km) 

< Vyznaļov§n² obr§tkovĨch st§n² u ġkol (MĠ, ZĠ, ZUĠ) pro motorizovanĨ doprovod dŊt² (vyznaļen²m 

pŚ²sluġn®ho reģimu v potŚebnou denn² dobu na st§vaj²c²ch st§n²ch) 
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< Vyznaļov§n² obr§tkovĨch st§n² (na st§vaj²c²ch m²stech po potŚebnou ļ§st dne) tam, kde je tŚeba zajistit 

m²sto pro kr§tk® zastaven² (napŚ. z§sobov§n², doprovod do ġkoly/nemocniceé) 

< ZvĨhodnŊn² osobn²ch vozidel s ekologiļtŊjġ²m pohonem (elektro, plyn) v parkovac² politice 

5.2.6. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti dopravy v klidu 

< Legalizov§n² parkov§n² na st§vaj²c²ch komunikac²ch zŚizov§n²m jednopruhovĨch obousmŊrnĨch 

komunikac² (s vĨhybnami) 

< Legalizov§n² parkov§n² na st§vaj²c²ch komunikac²ch zŚizov§n²m jednosmŊrek 

< Omezen² parkovac² kapacity v ulic²ch v centru mŊsta (napŚ. n§m. Republiky, Palachovo n§m., Doln² n§m.) 

< ZvĨġen² parkovac²ch poplatkŢ v r§mci st§vaj²c² z·ny placen®ho st§n² 

OpatŚen² pozdŊji nezaŚazen§ do sc®n§ŚŢ: 

< ZpoplatnŊn² parkov§n² na s²dliġt²ch (rezidentn² parkov§n²) 

5.2.7. Neinfrastrukturn² opatŚen² v oblasti n§kladn² dopravy 

< Omezen² tranzitn² n§kladn² dopravy na ¼zem² mŊsta 

5.3. Vyhodnocen² ¼ļinku jednotlivĨch opatŚen² 

Metodika viz kap. 4.2. 

PŚehled hodnocen² navrģenĨch opatŚen² vļetnŊ jejich zatŚ²dŊn² je obsaģen v tabulce 2 (opatŚen², kter§ byla 

n§slednŊ zaŚazena do sc®n§ŚŢ), resp. v tabulce 3 (opatŚen², kter§ nebyla n§slednŊ zaŚazena do sc®n§ŚŢ). 

Podrobn® hodnocen² n§vrhŢ opatŚen² je pŚ²lohou ļ. 2 tohoto dokumentu. 

Tabulka 2: PŚehled hodnocen² navrģenĨch opatŚen², kter§ byla n§slednŊ zaŚazena do sc®n§ŚŢ 

Popis sloupcŢ: 

< ļ. - oznaļen² opatŚen² v r§mci rozes²lek hodnotitelŢm 

< opatŚen² - n§zev opatŚen² 

< v - (v)elkĨ/2,5 = celomŊstskĨ a region§ln² vĨznam; (s)tŚedn²/1,5 = vĨznam pro mŊstskou ļ§st; (m)alĨ/1,0 

= lok§ln² efekt na ulici nebo pouze nŊkolik ulic 

< body - celkovĨ dopad (suma pŚen§soben§ v§hou) 

< f - kategorie finanļn² n§roļnosti (ñaò do 1 mil. Kļ; ñbò 1 aģ 5 mil. Kļ; ñcò 5 aģ 25 mil. Kļ; ñdò 25 aģ 100 mil. 

Kļ; ñeò nad 100 mil. Kļ) 

< p - priorita stanoven§ dle matice (viz metodika) 

 

ļ. opatŚen² v body f p 

A.01 Zaveden² tangenci§ln² autobusov® linky v trase (Trģnice ï Smetanovy Sady, 

ģel.stanice -) Povel - Nov® Sady ï Slavon²n - Nov§ Ulice ï NeŚed²n (- Olomouc 

CITY ï Globus). 

s 28,5 b D 

A.03 Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Trnkova ï Zikova - Druģebn² - Slavon²n. 

(cca 2,5 km) 

v 53,75 e D 
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A.05 Prodlouģen² tramvajov® trati ze smyļky NeŚed²n do prŢmyslov® z·ny NeŚed²n. 

(cca 2,5 km) 

s 21,75 e E 

A.09 Zaveden² hodinov® ļi nŊkolika hodinov® j²zdenky na MHD. v 35 a A 

A.10 Zaveden² tĨdenn²ho j²zdn®ho (pŚedevġ²m pro turisty). v 30 a C 

A.11 Integrace j²zdn®ho mezi MHD a vlakovĨmi spoji (v r§mci region§ln² dopravy 

zasahuj²c² mimo ¼zem² mŊsta). 

v 53,75 a A+ 

A.12 Zaveden² moģnosti platby kreditn² kartou pŚi odbaven² pŚ²mo v dopravn²m 

prostŚedku. 

v 17,5 a D 

A.13 Systematick§ organizace noļn²ch linek pro obsluģnost mŊsta, pos²len² 

noļn²ch spojŢ a jejich n§vaznost pŚed nepracovn²mi dny a pŚi kon§n² kulturn²ch 

akc² se zamŊŚen²m na dostupnost okrajovĨch ļ§st² mŊsta. 

v 50 b A+ 

A.14 UpŚednostnŊn² MHD na kŚiģovatk§ch vyhrazenĨmi Śad²c²mi pruhy a 

signalizac². 

v 48,75 c B+ 

A.15 VĨstavba nov® vozovny pro tramvaje. v 28,75 e E 

A.16 Vybudov§n² nov® vozovny pro autobusy MHD. v 27,5 e E 

A.17 Vybudov§n² autobusov®ho termin§lu v n§vaznosti na ģelezniļn² uzel Hlavn² 

n§draģ². 

v 61,25 e B++ 

A.18 ZŚ²zen² pŚ²stŚeġkŢ na zast§vk§ch MHD na ¼zem² cel®ho mŊsta. v 32,5 c D 

A.20 Napojen² existuj²c²ch cyklostezek (povolen² j²zdy cyklistŢ v protismŊru 

jednosmŊrky, pruh ve vozovce atd., posoud² samostatn§ studie)na pŊġ² z·nu 

(Tylova-Ġv®dsk§; 370m, Legion§Śsk§-Riegrova; 410m, BoŚivojova-

Z§meļnick§; 830m) 

v 58,75 c A+ 

A.21 DoplnŊn² cykloopatŚen² (stezka, pruh ve vozovce, koridor pro cyklisty atd., 

posoud² samostatn§ studie) na "Silniļn²m okruhu MPR" (tŚ. Svobody, 

Studentsk§, Dobrovsk®ho), 2,5 km 

v 61,25 c A++ 

B.01 Đpravy rozlehlĨch kŚiģovatek (stavebnŊ ļi dopravn²m znaļen²m a zaŚ²zen²m): 

zmenġen² poj²ģdŊnĨch ploch, usmŊrnŊn² pohybu vozidel, usnadnŊn² 

pŚech§zen² (napŚ. Okruģn² x HnŊvot²nsk§), vļ. napŚ²klad doplnŊn² SSZ 

v 40 c B 

B.02 Podpora carsharingu (napŚ. zvĨhodnŊn² v parkovac² politice) v 42,5 a A 

B.03 Vyznaļov§n² obr§tkovĨch st§n² u ġkol (MĠ, ZĠ, ZUĠ) pro motorizovanĨ 

doprovod dŊt² (vyznaļen²m pŚ²sluġn®ho reģimu v potŚebnou denn² dobu na 

st§vaj²c²ch st§n²ch) 

m 5 a D 

B.04 Vyznaļov§n² obr§tkovĨch st§n² (na st§vaj²c²ch m²stech po potŚebnou ļ§st dne) 

tam, kde je tŚeba zajistit m²sto pro kr§tk® zastaven² (napŚ. z§sobov§n², 

doprovod do ġkoly/nemocniceé) 

m 8 a D 

B.05 D§lnice D35 KŚelov-Slavon²n 2. etapa (1 MĐK, 1 mld Kļ, dle řSD, 3 km) v 26,25 e E 

B.06 PŚeloģka II/635 v ¼seku Tomkova-Svatoplukova + ¼prava kŚiģovatky 

Tomkova/Na Trati/Na Ġiben²ku/Erenburgova 

s 20,25 e E 
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B.07 Silnice I/46 Olomouc vĨchodn² tangenta (3 MĐK, 2,5 mld Kļ, dle řSD, 7 km) v 28,75 e E 

B.08 Silniļn² napojen² řepļ²nsk§ III/4463 na okruģn² kŚiģovatku Praģsk§ I/35 (dle 

ĐP, 1 km) 

v 28,75 d E 

B.09 Silniļn² propojen² Pavloviļky-Ļernov²r, Sladovn² MK ï U Hradiska MK (dle ĐP, 

2 km) 

s 13,5 e E 

B.10 Silniļn² propojen² Povel-Nov§ ulice, Jeremi§ġova MK ï Hraniļn² MK (dle ĐP, 

0,5 km) 

s 14,25 d E 

B.12 Zaveden² zelen® vlny na prŢtahu I/35 s 15 c E 

B.13 ZŚ²zen² centr§ln² ¼stŚedny pro Ś²zen² 42Ĭ SSZ kŚiģovatek a vĨmŊna ŚadiļŢ 

nevyhovuj²c²ch svŊtelnŊ Ś²zenĨch kŚiģovatek (10 ks) (30 mil Kļ) 

v 43,75 d D 

B.14 Rozġ²Śen² z·n 30 ļi jinĨch zklidnŊnĨch z·n (obytn§, pŊġ²) na obsluģnĨch 

m²stn²ch komunikac²ch (zejm®na v ucelenĨch obytnĨch ļ§stech mŊsta) (z 35 

km na 70 km) 

v 45 c B+ 

B.16 Realizace ostrŢvkŢ pro snadnŊjġ² pŚekon§n² komunikace chodci a vysazenĨch 

chodn²kovĨch ploch na n§roģ²ch pro bezpeļn® pŚech§zen² a zajiġtŊn² rozhledŢ 

na kŚiģovatk§ch tam, kde se parkuje pŚi okraji vozovky. (DoļasnŊ moģno Śeġit 

nestavebnŊ dopravn²m zaŚ²zen²m.) 

m 14 c E 

B.17 KampanŊ na podporu pŊġ², cyklistick® a veŚejn® dopravy pro konkr®tn² c²lov® 

skupiny 

v 52,5 b A+ 

B.18 Partnerstv² se vzorovĨmi mŊsty v zahraniļ², ļerp§n² inspirace v oblasti 

dopravn²ch Śeġen² 

v 52,5 a A+ 

B.19 Dynamick® Ś²zen² SSZ kŚiģovatek na z§kladŊ detekce vozidel, chodcŢ a 

cyklistŢ (¼prava d®lky f§ze, automatick® vypnut²) 

v 46,25 c B+ 

B.20 Program pro pob²dku zamŊstnancŢ magistr§tu a mŊstskĨch spoleļnost² k 

vyuģ²v§n² cyklodopravy nebo mŊstsk® hromadn® dopravy jako vzor pro 

priv§tn² zamŊstnavatele (¼schovny, ġatny, sprchy ...) 

m 17 b E 

B.21 Realizace projektu Bezpeļn® cesty do ġkoly a ġkoln²ch pl§nŢ mobility (Śeġen² 

dopravn²ho chov§n² dŊt² a navazuj²c² opatŚen² pro jejich zmŊnu) 

v 61,25 b A++ 

B.22 Vypracov§n² pl§nu vzdŊl§v§n² v oblasti udrģiteln® mobility v 51,25 a A+ 

B.23 VytvoŚen² a pravideln§ aktualizace dopravnŊ - informaļn²ch platforem v 45 b A+ 

B.24 VytvoŚen² a pravideln§ aktualizace pl§nu spolupr§ce v oblasti udrģiteln® 

mobility s veŚejnĨmi instituce mi na vġech ¼rovn²ch (st§tn², krajsk®, mŊstsk®) 

v 36,25 a A 

B.25 ZŚ²zen² fondu mobility (pŚ²jmy z parkovn®ho, od zamŊstnavatelŢ atd.; vĨdaje 

do rozvoje udrģiteln® mŊstsk® mobility dle PUMMO) 

v 50 a A+ 

B.26 ZŚ²zen² pozice koordin§tora/koordin§torky mobility v 60 a A++ 

B.27 Vypracov§n² pl§nu odolnosti dopravn²ho syst®mu v 28,75 a C 

B.28 Vypracov§n² strategie ITS v 35 a A 
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B.29 Vypracov§n² pl§nu podpory alternativn²ch pohonnĨch technologi² v 31,25 a C 

B.30 Vypracov§n² regulaļn²ho Ś§du dopravy pro smogov® situace v 38,75 a A 

B.31 Vypracov§n² pl§nu city logistiky v 43,75 a A 

B.32 Pob²dky pro zajiġŠov§n² doruļovatelskĨch a rozvozovĨch sluģeb na j²zdn²m 

kole/e-kole (messenger, pizza atd.) 

m 15 a D 

B.33 Manu§l pŊġ²ch tras (z§vaznost parametrŢ pro investice i bŊģn® opravy 

chodn²kŢ - ġ²Śky chodn²kŢ, eliminace pŚek§ģek ad.) 

v 46,25 a A+ 

B.36 Omezen² tranzitn² n§kladn² dopravy na ¼zem² mŊsta v 36,25 c B 

B.37 VĨstavba pŚekladiġtŊ pro city logistiku - ġetrnou dopravu n§kladu v posledn² 

m²li cesty (n§kladn² kola, elektromobily) 

v 40 d D 

B.38 Omezen² parkovac² kapacity v ulic²ch v centru mŊsta (napŚ. n§m. Republiky, 

Palachovo n§m., Doln² n§m.) 

s 19,5 a D 

B.39 Vybudov§n² parkoviġtŊ pro fakultn² nemocnici (v are§lech pod®l HnŊvot²nsk®) 

- pŚesunout sem vozidla n§vġtŊv z are§lu nemocnice 

m 10 d E 

B.40 VĨstavba lehkĨch parkovac²ch objektŢ u s²dliġŠ pro 100-200 vozidel (napŚ. 

Stiborova, Karafi§tova, Lazce-s²dliġtŊ, Heyrovsk®ho, Schweitzerova, 

Druģebn²) 

s 16,5 e E 

B.41 VĨstavba parkovac²ch objektŢ v MPR a bl²zk®m okol² (4Ĭ dle ĐP: 

Dobrovsk®ho, Legion§Śsk§, tŚ. Svobody na star®m AN, 17. listopadu na TJ 

Sokol) 

s 19,5 e E 

B.43 ZvĨġen² parkovac²ch poplatkŢ v r§mci st§vaj²c² z·ny placen®ho st§n² s 9 a D 

B.44 Legalizov§n² parkov§n² na st§vaj²c²ch komunikac²ch zŚizov§n²m 

jednopruhovĨch obousmŊrnĨch komunikac² (s vĨhybnami) 

m 8 c E 

B.45 Legalizov§n² parkov§n² na st§vaj²c²ch komunikac²ch zŚizov§n²m jednosmŊrek m 8 c E 

B.48 Lepġ² zohledŔov§n² pŊġ²ch pŚi n§vrhu svŊtelnŊ Ś²zenĨch kŚiģovatek (eliminace 

pŚech§zen² na v²cekr§t se zastaven²m na ostrŢvku, napŚ. Velkomoravsk§ x 

Rooseveltova). 

s 22,5 a C 

B.50 ZvŊtġen² rozsahu pŊġ²ch z·n v centru mŊsta s 27,75 a C 

B.51 Realizace hlavn²ch bezbari®rovĨch pŊġ²ch tras (dle generelu, 140 km) v 57,5 d B+ 

B.53 ZajiġtŊn² prostupnosti ¼zem² (pro pŊġ² a cyklisty) - zamezen² bari®rov®ho 

efektu pŚi n§vrhu vĨstavby liniovĨch staveb, zachov§n² veŚejn®ho vlastnictv² 

pozemkŢ, vym§h§n² pr§va na veŚejnou cestu ad. 

v 62,5 a A++ 

B.54 ZpŚ²snŊn² reģimu pŊġ² z·ny (z¼ģen² povolen² vjezdu motorovĨch vozidel) s 23,25 a C 

B.57 Vypracov§n² koncepce mobility managementu (Ś²zen² popt§vky po dopravŊ 

pomoc² organizaļn²ch opatŚen² ) 

v 41,25 b B 

B.58 Vypracov§n² pl§nu mobility pro velk® sportovn² a kulturn² akce (hokej, fotbal, 

koncerty) 

v 41,25 a A 
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B.59 Vypracov§n² pl§nu mobility pro magistr§t a spoleļnosti mŊsta a pro vybran® 

instituce (nemocnice, prŢmyslov® z·ny, UPOL, VŊdeckotechnologickĨ park) 

s 27,75 a C 

C.01 Stojany na kola (s moģnost² opŚen² a zamļen² r§mu kola) v c²lech cest (¼Śady, 

ġkoly, obchody, knihovna, nemocnice, pam§tky, n§draģ², poġty ad.); vybaven² 

Bike and Ride (stojany, boxy na parkov§n² kol, ¼schovny kol v dopravn²ch 

uzlech); ostatn² parkovac² infrastruktura pro cyklistickou dopravu (boxy ļi 

¼schovny na kola v m²stech s vysokou popt§vkou (napŚ. n§draģ²)) 

v 61,25 c A++ 

C.02 Doprovodn§ infrastruktura pro j²zdn² kola a elektrokola (samoobsluģn§ servisn² 

m²sta, dob²jec² stanice) 

v 42,5 b B 

C.03 Đdrģba a obnova orientaļn²ho znaļen² cyklotras a doprovodn® infrastruktury 

(odpoļ²vky apod.) 

v 42,5 a A 

C.04 PoŚ²zen² sluģebn²ch j²zdn²ch kol pro potŚeby mŊsta a jeho spoleļnost² (vļetnŊ 

n§kladn²ch kol pro TSMO) 

m 14 a D 

C.05 Rozvoj bikesharingu v 50 c B+ 

C.06 ZajiġtŊn² potŚebn® doprovodn® infrastruktury pro moģnost doj²ģdŊn² na kole 

dŊt² do ġkoln²ch a pŚedġkoln²ch zaŚ²zen² zŚizovanĨch mŊstem, pŚ²padnŊ krajem 

(¼schovny ve ġkol§ch, bezpeļnostn² opatŚen² v bl²zkosti ġkol, ¼prava ġkoln²ch 

Ś§dŢ) 

v 55 b A+ 

C.07 ZajiġtŊn² vļasn® zimn² ¼drģby cyklistickĨch tras (a to i prioritnŊ pŚed ¼drģbou 

vozovek) 

v 42,5 b B 

C.09 ZajiġtŊn² hladġ²ch povrchŢ vozovek pro pohyb nemotorov® dopravy v mŊstsk® 

pam§tkov® rezervaci 

s 20,25 c D 

C.10 Obnova tramvajov® trati v ulici I. P. Pavlova (obsluha fakultn² nemocnice) v 50 e D 

C.11 Odstavn® plochy v centru mŊsta pro vozidla linkovĨch autobusovĨch spojŢ v 27,5 c D 

C.12 Realizace integrovanĨch zast§vek tram+bus u t®ģe n§stupn² hrany (napŚ. 

Trģnice) 

m 16,5 c E 

C.13 Rozġ²Śit n§stupn² ostrŢvky na vyt²ģenĨch zast§vk§ch (napŚ. N§mŊst² HrdinŢ, 

Trģnice, Okresn² soud) 

m 12,5 b E 

C.14 Technick§ infrastruktura pro provoz VHD (napŚ. mŊn²rny) v 10 d E 

C.16 Đpravy zast§vek MHD: sjednocen² d®lky n§stupn² hrany na 2 vozidla 

(souļasn® stanicov§n² zvyġuje kapacitu a umoģŔuje pŚestupy) 

m 15,5 b E 

C.17 Vyznaļen² vyhrazen®ho j²zdn²ho pruhu pro VHD (napŚ. Rooseveltova-Polsk§, 

tŚ. 17.listopadu, tŚ. Svobody, tŚ. KosmonautŢ, Chv§lkovick§, Velkomoravsk§-

Albertova,Foerstrova, Na StŚelnici, Rolsbersk§-PŚerovsk§-TĨneck§, 

Palack®ho-Litovelsk§-tŚ. M²ru, Doln² hejļ²nsk§-Ladova) 

v 41,25 b B 

C.18 Zaveden² tramtrain Palack®ho-tŚ. Svobody-17. listopadu-tŚ. KosmonautŢ-hl.n. 

(zkr§cen² trasy vlaku ze 4,8 km na 3,2 km; pŚibl²ģen² centru; moģnost 

prŢjezdn®ho modelu a zŚ²zen² P+R mimo ¼zem² mŊsta s dostupnost² tram-

train do centra mŊsta) 

v 58,75 e D 
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C.20 Ucelen§ infrastruktura bez bari®r v r§mci veŚejn® dopravy (zast§vky 

umoģŔuj²c² bezbari®rovĨ n§stup, navazuj²c² trasy od zast§vky a pŚechody 

pobl²ģ zast§vek), vļ. ģeleznice 

v 58,75 c B+ 

C.22 Budov§n² parkoviġŠ P+R na okraji mŊsta s n§vaznost² na kapacitn² MHD v 58,75 c B+ 

C.24 Optimalizace (zvĨġen²) poļtŢ spojŢ MHD dle pŚepravn² popt§vky. (s ohledem 

na denn² dobu); pos²llen² spojŢ od Hlavn²ho n§draģ² na konci a zaļ§tku tĨdne 

v souvislosti s pŚ²jezdem studentŢ. 

v 40 b B 

C.25 Pos²len² obsluģnosti veŚejnou dopravou v oblasti prŢmyslovĨch z·n. s 26,25 c D 

C.26 Pouģ²v§n² oboustrannĨch tramvaj² v dobŊ vĨluk m²sto n§hradn² dopravy 

zajiġŠovan® autobusy. 

s 18 a D 

C.27 Đprava tarifu MHD: bezplatn§ z·na v 35 d D 

C.28 Đprava tarifu MHD: vŊtġ² zvĨhodnŊn² dŊt² a rodiļŢ pŚedġkoln²ch dŊt² v 28,75 c D 

C.29 Đprava tarifu MHD: zlevnŊn§ kr§tk§ j²zda v 27,5 c D 

C.30 Đpravy j²zdn²ch Ś§dŢ: n§vaznost MHD na vlaky (zejm®na mimo ġpiļku, kdy 

jsou intervaly delġ²) 

v 47,5 b A+ 

C.31 Uģġ² spolupr§ce s OlomouckĨm krajem na tvorbŊ koncepce obsluģnosti 

IDSOK 

v 52,5 a A+ 

C.32 Zaveden² expresn²ch autobusovĨch linek v 33,75 c D 

C.34 ZpŚehlednŊn² syst®mu veden² linek MHD a zlepġen² jejich prov§zanost (vļetnŊ 

pŚestupŢ a prokladŢ v soubŊz²ch) 

v 40 b B 

C.35 ZŚ²zen² kyvadlov® dopravy ze z§chytnĨch parkoviġŠ do centra mŊsta a 

pracovn²ch z·n 

s 28,5 c D 

C.37 Poskytov§n² aktu§ln²ch dat o MHD pŚes internet (napŚ. zpoģdŊn² na IDOS, 

n²zkopodlaģn² spoje v aplikaci MHD Olomouc, vĨluky, poloha vozidel); i tiġtŊnŊ 

( n²zkopodlaģn² spoje) 

v 37,5 b B 

C.38 Bezplatn§ pŚeprava j²zdn²ho kola ve vozidlech MHD v 31,25 a C 

C.39 Zaveden² samopŚepoļ²t§vac²ho tarifu j²zdn®ho v MHD (prostŚednictv²m ļipov® 

karty, zpŊtn® pŚepoļ²t§n² z jednor§zov® j²zdenky na celodenn²/tĨdenn²/atd. s 

c²lem nab²dnout cestuj²c²mu nejvhodnŊjġ² tarif dle jeho skuteļn®ho pohybu v 

MHD, vzor londĨnsk§ Oyster Card) 

v 47,5 c B+ 

C.42 PoŚ²zen² autobusŢ MHD s ekologickĨm pohonem (elektro, CNG) v 31,25 d E 

C.43 PoŚ²zen² kapacitn²ch vozidel MHD (tramvaje, autobusy) v 33,75 d E 

C.44 PoŚ²zen² klimatizovanĨch vozidel MHD (tramvaje, autobusy) v 26,25 d E 

C.45 PoŚ²zen² menġ²ch autobusŢ MHD (pro m®nŊ vyt²ģen® linky) v 22,5 c D 

C.46 PoŚ²zen² n²zkopodlaģn²ch vozidel MHD (tramvaje, autobusy) v 37,5 d D 

C.47 CykloopatŚen² na radi§l§ch (cyklopruhy=13 km, cyklostezky=17 km, napŚ. v 56,25 d B+ 
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Lazeck§, Holick§, Masarykova tŚ., Bystrovansk§) 

C.48 CykloopatŚen² na tangent§ch (cyklopruhy=4 km, cyklostezky=17 km, napŚ. 

Okruģn², Velkomoravsk§, Zikova, Albertova, Erenburgova) 

v 56,25 d B+ 

C.49 Cyklostezky na ostatn²ch tras§ch (cyklostezky=34 km) v 56,25 d B+ 

C.50 Cyklostezky napojuj²c² sousedn² obce (cyklostezky=14 km, napŚ. KŚelov, Đst²n, 

HnŊvot²n, Koģuġany, Vsisko, Bystrovany, BŚezce) 

v 57,5 d B+ 

C.51 Cyklostezky pod®l Śeky Moravy (cyklostezky=6 km) v 48,75 c B+ 

C.52 Ploġn® zobousmŊrnŊn² jednosmŊrnĨch komunikac² pro cyklisty v 38,75 b B 

C.53 VytvoŚen² dŊlenĨch stezek pro chodce a cyklisty z existuj²c²ch chodn²kŢ (napŚ. 

ġirok® chodn²ky, kter® lze vyuģ²t pro cyklodopravu) 

v 41,25 c B 

C.54 VytvoŚen² stezek pro chodce s povolenĨm vjezdem cyklistŢ z existuj²c²ch 

chodn²kŢ (napŚ. ¼zk® chodn²ky v parc²ch a sadech) 

s 21 b D 

D.01 PŚeloģka ģelezniļn² trati 290 (- Ġternberk - Uniļov) - umoģn² zruġen² 

ģelezniļn²ho pŚejezdu na ul. U Podjezdu v Pavloviļk§ch 

s 25,5 e E 

D.02 Plavebn² kan§l Dunaj-Odra-Labe v 5 e E 

D.03 ZvĨhodnŊn² osobn²ch vozidel s ekologiļtŊjġ²m pohonem (elektro, plyn) v 

parkovac² politice 

s 12 a D 

D.04 Podpora carpoolingu (vytvoŚen² ļi podpora platformy pro organizov§n² 

spoluj²zd osobn²mi vozidly) 

v 25 b D 

D.05 Podpora osobn²ch automobilŢ na elektropohon vļ. vybudov§n² veŚejnĨch 

dob²jec²ch stanic 

v 28,75 c D 

D.06 Zaveden² MHD zdarma pŚi smogovĨch situac²ch v 55 a A+ 

D.08 Odstav tramvaj² Fibichova v 22,5 e E 

D.10 ZajiġtŊn² pŚ²mĨch tras pro chodce; minimalizace zdrģen² pŊġ²ch v Ś²zenĨch 

kŚiģovatk§ch 

v 46,25 c B+ 

 

Tabulka 3: PŚehled hodnocen² navrģenĨch opatŚen², kter§ nebyla n§slednŊ zaŚazena do sc®n§ŚŢ 

Popis sloupcŢ: 

< ļ. - oznaļen² opatŚen² v r§mci rozes²lek hodnotitelŢm 

< opatŚen² - n§zev opatŚen² 

< v - (v)elkĨ/2,5 = celomŊstskĨ a region§ln² vĨznam; (s)tŚedn²/1,5 = vĨznam pro mŊstskou ļ§st; (m)alĨ/1,0 

= lok§ln² efekt na ulici nebo pouze nŊkolik ulic 

< body - celkovĨ dopad (suma pŚen§soben§ v§hou) 

< f - kategorie finanļn² n§roļnosti (ñaò do 1 mil. Kļ; ñbò 1 aģ 5 mil. Kļ; ñcò 5 aģ 25 mil. Kļ; ñdò 25 aģ 100 mil. 

Kļ; ñeò nad 100 mil. Kļ) 
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< p - priorita stanoven§ dle matice (viz metodika) 

 

ļ. opatŚen² v body f p 

A.02 Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Trnkova ï Zikova - Druģebn² v lokalitŊ 

Nov® Sady. (cca 1,5 km) 

v 52,5 e D 

A.04 Prodlouģen² tramvajov® trati z Pavloviļek do Chv§lkovic. (cca 2,5 km) s 24,75 e E 

A.06 Prodlouģen² tramvajov® trati v ¼seku Nov§ Ulice - Aquapark. (cca 700 m) m 13,5 d E 

A.07 VĨstavba tramvajov® trati v ¼seku N§mŊst² HrdinŢ ï Legion§Śsk§ ï U 

Sportovn² haly ï Lazce. (cca 2 km) 

s 23,25 e E 

A.08 VĨstavba tramtrainu v severovĨchodn² oblasti mŊsta:Olomouc-Samotiġky-

Dolany. (cca 7 km) 

s 33 e E 

A.19 Prodlouģen² tramvajov® linky ļ.7 ze zast§vky Fibichova do Pavloviļek. m 7 b E 

A.22 CykloopatŚen² (stezka, pruh ve vozovce, koridor atd., posoud² samostatn§ 

studie) na radi§le Krematorium (tŚ. M²ru-Litovelsk§-Palack®ho-Riegrova), 2,7 

km (k letiġti) 

s 36 c B 

A.23 Cyklostezka na radi§le BrnŊnsk§ (tŚ. Havl²ļkova-Wolkerova-BrnŊnsk§), 2,1 km s 35,25 c B 

A.24 Cyklostezka na radi§le Nov® Sady (Rooseveltova-Polsk§), 1,3 km s 35,25 c B 

A.25 Cyklostezka na tangentŊ UPOL (17. listopadu-Husova), 970 m s 38,25 c B 

A.26 Cyklostezka na radi§le Pavloviļky (Komensk®ho-Pasteurova), 1,4 km s 35,25 c B 

B.11 Silniļn² propojen² řepļ²n-Hejļ²n-Lazce, řepļ²nsk§ III/4463 na Jablonsk®ho 

III/4464 (dle ĐP, 2,5 km) 

v 22,5 e E 

B.15 Zaveden² n²zkoemisn² z·ny (z·n) s 17,25 c E 

B.34 Rozvoj lok§ln² vybavenosti v jednotlivĨch mŊstskĨch ļ§stech (obchody, 

kulturn² zaŚ²zen², parky) 

v 28,75 b D 

B.35 Marketingov§ podpora veŚejn® dopravy formou kampan². v 38,75 a A 

B.42 ZpoplatnŊn² parkov§n² na s²dliġt²ch (rezidentn² parkov§n²) m 7 c E 

B.46 DoplnŊn² chodeckĨch svŊtelnĨch sign§lŢ o odpoļet (zejm®na na 

frekventovanĨch pŚechodech s dlouhĨmi intervaly) 

m 9 b E 

B.47 DoplnŊn² mobili§Śe (laviļky, p²tka) m 7 b E 

B.49 Zruġen² podchodŢ a jejich nahrazen² ¼rovŔovĨmi pŚechody (napŚ. 2x 

Foerstrova) 

m 10 b E 

B.52 Vytv§Śen² m²st pro pŚekon§n² komunikace (pŊġky, na kole) realizac² 

ochrann®ho ostrŢvku a sn²ģen² obrub s/bez vyznaļen² pŚechodu/pŚejezdu (na 

sbŊrnĨch komunikac²ch) 

v 43,75 c B 

B.55 VstŚ²cn§ pravidla pro zŚizov§n² restauraļn²ch zahr§dek m 3,5 a E 
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ļ. opatŚen² v body f p 

B.56 VĨsadba stromŢ v ulic²ch i na volnĨch prostranstv²ch m 7 b E 

C.08 L§vka (pro chodce a cyklisty) pŚes Moravu na soutoku s BystŚic² (propojen² 

KavaleristŢ-Ġmeralova) 

m 12 c E 

C.15 Đpravy zast§vek MHD: minimalizace vyuģ²v§n² z§livŢ, aplikace z§tkovĨch 

zast§vek (napŚ. Rooseveltova; Nov® Sady, sokolovna) 

m 9 c E 

C.19 Zruġen² tramvajov®ho provozu a jeho nahrazen² elektrobusy v 2,5 e E 

C.21 Budov§n² parkoviġŠ P+R mimo ¼zem² mŊsta s n§vaznost² na ģelezniļn² 

dopravu (vlak, tramtrain) 

v 58,75 c B+ 

C.23 OdstranŊn² vynech§vek v taktov®m j²zdn²m Ś§du u vlakovĨch linek. v 32,5 b D 

C.33 Zaveden² MHD zdarma v 37,5 e E 

C.36 ZŚ²zen² wifi pŚipojen² ve vozidlech MHD v 13,75 b E 

C.40 Zlepġen² podm²nek pro kaģdodenn² cestov§n² (doj²ģdŊn²) v pŚ²mŊstskĨch 

vlac²ch s j²zdn²m kolem (¼prava vozidel, pŚeprava zdarma nebo zvĨhodnŊnŊ 

oproti tarifu ĻD) 

v 53,75 c B+ 

C.41 Zav®st hl§ġen² o kulturn²ch zaj²mavostech v dopravn²ch prostŚedc²ch MHD. m 3,5 a E 

D.07 Podpora a rozvoj rekreaļn² vodn² dopravy m 3,5 b E 

D.09 Vyhodnocen² bŊģn®ho provozu a dopravn²ch dopadŢ vĨznamnĨch dopravn²ch 

staveb (pŚedn§draģ² apod.) 

v 28,75 a C 

Pozn§mka k tabulce: CykloopatŚen² (A.22ï26) byla zaŚazena v r§mci obecnŊjġ²ch bal²kŢ C.47ï51. KampanŊ 

ve prospŊch VHD (B.35) byly zaŚazeny v r§mci obecnŊjġ²ho bal²ku kampan² (B.17). M²sta pro pŚech§zen² 

(B.52) byla zaŚazena v r§mci bodu B.16. Budov§n² P+R mimo ¼zem² mŊsta (C.21) a zlepġov§n² podm²nek pro 

cestov§n² vlakem s j²zdn²m kolem (C.40) nebyly zaŚazeny, neboŠ nespadaj² do kompetence mŊsta. 

6. Sc®n§Śe opatŚen² 
Byly sestaveny, modelov§ny a posuzov§ny tyto vĨhledov® sc®n§Śe k roku 2030: 

< sc®n§Ś nulovĨ (ñBAUò) ï NulovĨ sc®n§Ś (ñbusiness as usualò) je modelov§n pouze pro ¼ļely porovn§n² s 

n§vrhovĨmi sc®n§Śi. Zahrnuje predikovanĨ vĨvoj demografie vļetnŊ jeho prom²tnut² do pŚedpokl§dan® 

zmŊny vyuģit² ¼zem². Z hlediska dopravn² infrastruktury je do toho sc®n§Śe zahrnuto pouze prodlouģen² 

tramvajov® trati do Slavon²na a propojen² tramvajovĨch trat² v ul. Z§meļnick§. 

< sc®n§Ś minimalistickĨ (ñMINò) ï Jedn§ se o z§kladn² n§vrhovĨ sc®n§Ś, do kter® jsou zaŚazeny pouze 

vysoce efektivn² opatŚen² (dle vyhodnocen²) na stranŊ mŊsta a d§le opatŚen² nadmŊstsk®ho vĨznamu, 

kter§ jsou pŚipravovanĨmi investicemi st§tu a kraje. 

< sc®n§Ś stŚedn² (ñMEDò) ï Jedn§ se o rozġ²Śen² minimalistick®ho sc®n§Śe o dalġ² opatŚen² na stranŊ mŊsta, 

kter§ byla vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

< sc®n§Ś maximalistickĨ (ñMAXò) ï Jedn§ se o rozġ²Śen² stŚedn²ho sc®n§Śe o n§roļn§ opatŚen² na stranŊ 

mŊsta, kter§ byla vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

Na z§kladŊ hodnocen² a stavu pŚipravenosti byla opatŚen² po diskuzi rozdŊlena do sc®n§ŚŢ. D§le byly 

zohlednŊny zvl§ġtn² pŚ²pady opatŚen²: podmiŔuj²c² opatŚen² nezbytn§ k zaveden² ļi dobr®mu fungov§n² 
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opatŚen² dalġ²ch (napŚ. technick§ infrastruktura pro VHD), procesn² doporuļen² (kter§ by si mŊlo mŊsto a 

organizace osvojit pro lepġ² fungov§n²) ļi nadŚazen® investice jinĨch subjektŢ (zejm®na silniļn² infrastruktura 

st§tu a kraje). Definitivn² zaŚazen² do sc®n§ŚŢ bylo rozhodnut²m zadavatele. 

6.1. Sc®n§Ś BAU ï nulovĨ 

NulovĨ sc®n§Ś (ñbusiness as usualò) je modelov§n pouze pro ¼ļely porovn§n² s n§vrhovĨmi sc®n§Śi. Zahrnuje 

predikovanĨ vĨvoj demografie vļetnŊ jeho prom²tnut² do pŚedpokl§dan® zmŊny vyuģit² ¼zem². 

Z hlediska dopravn² infrastruktury je do toho sc®n§Śe zahrnuto pouze: 

< prodlouģen² tramvajov® trati do Slavon²na (A.03) 

< propojen² tramvajovĨch trat² v ul. Z§meļnick§ (E.01) 

6.2. Sc®n§Ś MIN ï minimalistickĨ 

MinimalistickĨ sc®n§Ś je z§kladn² n§vrhovĨ sc®n§Ś, do kter® jsou zaŚazeny pouze vysoce efektivn² opatŚen² 

(dle vyhodnocen²) na stranŊ mŊsta a d§le opatŚen² nadmŊstsk®ho vĨznamu, kter§ jsou pŚipravovanĨmi 

investicemi st§tu a kraje. 

Jsou do nŊj zahrnuta tato opatŚen²: 

< v oblasti veŚejn® hromadn® dopravy: 

╖ nov® tramvajov® tratŊ ï BAU sc®n§Ś (A.03, E.01) 

╖ podmiŔuj²c² investice: vozovny, mŊn²rny apod. (A.15, A.16, C.14, D.08) 

╖ autobusovĨ termin§l a P+R (A.17, C.22) 

╖ preference MHD (A.14) 

╖ ¼pravy tarifu a zpŢsobu platby (A.09, A.11, A.12, C.39) 

╖ ¼pravy j²zdn²ch Ś§dŢ (A.13, C.30, C.31) 

╖ n§kup vozidel: CNG a elektrobusy (C.42) 

╖ bezbari®rov® ¼pravy (C.20) 

< v oblasti silniļn² dopravy: 

╖ podmiŔuj²c² investice: ¼stŚedna Ś²zen² dopravy (B.13) 

╖ ¼pravy kŚiģovatek a komunikac² (B.01, B.16, E.07, E.08, E.09) 

╖ dynamick® Ś²zen² SSZ a zelen§ vlna (B.12, B.19) 

╖ podpora carsharingu a carpoolingu (B.02, D.04) 

╖ z·ny 30 na vybranĨch komunikac²ch (B.14.1) 

< v oblasti cyklistick® dopravy: 

╖ cykloopatŚen²: stezky, pruhy (A.20, A.21, C.47, C.48, C.49, C.50, C.51) 

╖ cykloobousmŊrky (C.52) 

╖ zestezkov§n² chodn²kŢ (C.53, C.54) 

╖ stojany (C.01) 
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╖ zlepġen² podm²nek ve ġkol§ch a jejich okol² (C.06) 

╖ bikesharing (C.05) 

╖ zimn² ¼drģba (C.07) 

< v oblasti pŊġ² dopravy (nad r§mec ñsilniļn² dopravyò): 

╖ bezbari®rov® trasy (B.51) 

╖ pŊġ² z·na (B.50, B.54) 

╖ prostupnost a pŚ²most tras (B.48, B.53, D.10) 

< v oblasti n§kladn² dopravy (nad r§mec ñsilniļn² dopravyò) 

╖ omezen² tranzitu v centru (B.36) 

< v oblasti parkov§n²: 

╖ legalizace dopravn²m znaļen²m na st§vaj²c²ch komunikac²ch (B.44, B.45) 

< v oblasti managementu mobility: 

╖ kampanŊ (B.17, B.18, B.21) 

╖ dopravnŊ-informaļn² platforma (B.23) 

╖ pl§ny, koncepce a manu§ly (B.22, B.24, B.28, B.31, B.33, B.57, B.58) 

╖ institucion§ln² z§zem² (B.25, B.26) 

< v oblasti investic st§tu a kraje: 

╖ z§padn² tangenta D35 (B.05) 

╖ vĨchodn² tangenta I/46 a navazuj²c² komunikace (B.07, E.02, E.03, E.04, E.05) 

╖ pŚeloģka Na Trati II/635 (B.06) 

╖ pŚestavba OK Globus (E.06) 

╖ parkoviġtŊ pro FN (B.39) 

6.3. Sc®n§Ś MED ï stŚedn² 

StŚedn² sc®n§Ś je rozġ²Śen²m minimalistick®ho sc®n§Śe o dalġ² opatŚen² na stranŊ mŊsta, kter§ byla 

vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

Jsou do nŊj (nad r§mec minimalistick®ho sc®n§Śe) zahrnuta tato opatŚen²: 

< v oblasti veŚejn® hromadn® dopravy: 

╖ n§kup vozidel: n²zkopodlaģn² tramvaje, kapacitn² i menġ² vozidla (C.43, C.45, C.46) 

╖ pos²len² a ¼pravy spojŢ (C.24, C.25, C.26, C.34) 

╖ ¼pravy zast§vek (C.12, C.13, C.16) 

╖ ¼pravy tarifu (A.10, C.28, C.38) 

╖ poskytov§n² dat (C.37) 

< v oblasti silniļn² dopravy: 

╖ propojky (E.10, E.11) 
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╖ podpora elektromobilŢ: dob²jec² stanice (D.05) 

< v oblasti cyklistick® dopravy: 

╖ doprovodn§ infrastruktura: servisn² m²sta, dob²jec² stanice (C.02) 

╖ orientaļn² znaļen² (C.03) 

< v oblasti parkov§n²: 

╖ parkovac² domy v MPR (B.41) 

╖ zvĨġen² poplatkŢ a sn²ģen² kapacity na ulic²ch (B.38, B.43) 

< v oblasti managementu mobility: 

╖ pl§n mobility pro magistr§t a instituce (B.59) 

╖ regulaļn² Ś§d pro smogov® situace (B.30) 

╖ dalġ² pl§ny (B.27, B.28) 

< v oblasti investic st§tu a kraje: 

╖ tzv. p§t® rameno: Globusïřepļ²nsk§ (B.08) 

╖ ¼prava kŚiģovatky Dobrovsk®ho x Dlouh§ (E.12) 

6.4. Sc®n§Ś MAX ï maximalistickĨ 

MaximalistickĨ sc®n§Ś je rozġ²Śen²m stŚedn²ho sc®n§Śe o n§roļn§ opatŚen² na stranŊ mŊsta, kter§ byla 

vyhodnocena jako efektivn² a byla konzultov§na se zadavatelem. 

Jsou do nŊj (nad r§mec minimalistick®ho a stŚedn²ho sc®n§Śe) zahrnuta tato opatŚen²: 

< v oblasti veŚejn® hromadn® dopravy: 

╖ prodlouģen² tramvajovĨch trat² (A.05, C.10, E.13) 

╖ tram-train (C.18) 

╖ buspruhy (C.17) 

╖ odstav (C.11) 

╖ nov® buslinky (A.01, C.32, C.35) 

╖ ¼pravy tarifu (C.27, C.29, D.06) 

╖ n§kup vozidel: klima (C.44) 

╖ pŚ²stŚeġky (A.18) 

< v oblasti silniļn² dopravy: 

╖ propojky (B.09, B.10) 

╖ z·ny 30 na vġech komunikac²ch mimo p§teŚn² (B.14.2) 

╖ vyznaļov§n² obr§tkovĨch st§n² (B.03, B.04) 

╖ podpora ekologickĨch pohonŢ (D.03) 

< v oblasti cyklistick® dopravy: 

╖ hladġ² povrchy v MPR (C.09) 
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╖ sluģebn² kola (C.04) 

< v oblasti n§kladn² dopravy (nad r§mec ñsilniļn² dopravyò) 

╖ pŚekladiġtŊ pro city logistiku (B.37) 

< v oblasti parkov§n²: 

╖ lehk® parkovac² objekty na s²dliġt²ch (B.40) 

< v oblasti managementu mobility: 

╖ pob²dky: pro zamŊstnance mŊsta, pro doruļovatele (B.20, B.32) 

< v oblasti investic st§tu a kraje: 

╖ kr§tk§ pŚeloģka ģelezniļn² trati na Ġternberk (D.01) 

6.5. Sc®n§Ś MAX ï maximalistickĨ (po aktualizaci v roce 

2022) 

6.5.1. Aktualizace opatŚen² v maximalistick®m sc®n§Śi 

V r§mci aktualizace dokumentu PUMMO v roce 2022 byl sc®n§Ś s opatŚen²mi, kterĨ je schv§len pro naplnŊn² 

zastupitelstvem Statut§rn²ho mŊsta Olomouc z roku 2018 na z§kladŊ hodnocen² pŚ²nosŢ a dopadŢ se 

zohlednŊn²m ohodnocen² pŚ²nosŢ v roce 2017 upraven do n§sleduj²c² podoby (viz tab. 4). Tematicky rozŚazen§ 

opatŚen² naplŔuj²c² vizi mobility mŊsta Olomouce roku 2030 jsou aktualizov§na do podoby, kdy jejich 

uskuteļnŊn² k roku 2030 odpov²d§ re§ln®mu stavu a s ohledem na pŚ²nos sc®n§Śe, podporuj²c² udrģitelnou 

mŊstskou mobilitu a zvĨġen² pod²lu udrģitelnĨmi dopravn²mi zpŢsoby.  

OpatŚen² oznaļen§ zelenŊ, jsou opatŚen², kter§ jsou relevantn² v r§mci aktualizace pro n§vrhovĨ sc®n§Ś roku 

2030 a jsou zahrnuta dopravn²m modelem do vyhodnocen² dopadŢ opatŚen² na ģivotn² prostŚed². Vybran§ 

opatŚen² (v popisu d§le) jsou upravena ļi doplnŊna v r§mci formulace tak, aby po realizace naplŔovala 

poģadovanou funkci v r§mci naplnŊn² sc®n§Śe mobility.  

ĻervenŊ oznaļen§ opatŚen² byla na z§kladŊ shody ļlenŢ odbornĨch pracovn²ch skupin a jejich hodnocen² ze 

sc®n§Śe vyŚazena z dŢvodu n²zk®ho pŚ²nosu, nere§lnosti naplnŊn² do roku 2030 ļi protikladu s jinĨmi 

opatŚen²mi, kter® maj² pro Śeġen² udrģiteln® mobility vŊtġ² pŚ²nos. 

OpatŚen² oznaļen§ ġedĨm podbarven²m jsou opatŚen², u kterĨch doġlo ke slouļen² s jinĨm opatŚen²m, kter® 

naplŔuje stejnĨ pŚ²nos v Śeġen® problematice mobility.   

N§sleduje pŚehled opatŚen² tematicky ļlenŊnĨch v aktualizovan®m maximalistick®m sc®n§Śi mobility mŊsta 

Olomouce pro rok 2030 s podrobnŊjġ²m popisem ¼prav a vyhodnocen² pŚ²nosŢ. 

Popis sloupcŢ v tabulk§ch: 

< ļ. - oznaļen² opatŚen² ļ²slem pro orientaci v tabulce 

< opatŚen² - n§zev opatŚen² 

< p - priorita stanoven§ dle matice (viz metodika) z roku 2017 

< Ɇ kŚ²ģky - poļet z§pornĨch hlasŢ (podporuj² vyŚazen² opatŚen² ze sc®n§Śe) 

< Ɇ koleļka - poļet kladnĨch hlasŢ (podporuj² zachov§n² opatŚen² ve sc®n§Śi) 

< Ɇ pr§zdn® - poļet hlasŢ bez kladn®ho ļi z§porn®ho vyj§dŚen² 



 

 

ƴłȊŜǾ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ  31 | {ǘ Ǌ ł ƴ ƪ ŀ 
  

OpatŚen², o nichģ nen² vyplnŊna priorita (p), byla navrģena a zaŚazena do sc®n§Śe v roce 2017 pŚ²padnŊ v roce 

2022 aģ po procesu hodnocen² pŚ²nosŢ opatŚen². OpatŚen² bez hodnocen² (Ɇ) kladnĨm, z§pornĨm hlasem ļi 

ponech§n²m bez hodnocen² vznikla po hodnocen² ļleny odbornĨch pracovn²ch skupin. 

Statick§ doprava 

ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƝŎƘ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝŎƘ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

    

S1 ±ȅōǳŘƻǾłƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙ ǇǊƻ ȊƭŜǇǑŜƴƝ ŘŜŦƛŎƛǘǳ 
ǎǘŀǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ǇǊƻōƭŞƳƻǾȇŎƘ ƭƻƪŀƭƛǘłŎƘ 

 о с мм 

S2 LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳȅ ό{ǾΦ YƻǇŜőŜƪύ  н у мл 
S3 LƴǘŜƭƛƎŜƴǘƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ǎȅǎǘŞƳȅ όƳƻƴƛǘƻǊƻǾłƴƝ 

ƻōǎŀȊŜƴƻǎǘƛ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǎǘłƴƝ Ǿ ȊƽƴŠ ǇƭŀŎŜƴŞƘƻ 
ǎǘłƴƝύ 

 л мн у 

S4 ±ȇǎǘŀǾōŀ ƭŜƘƪȇŎƘ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƻōƧŜƪǘǻ ǳ ǎƝŘƭƛǑǙ 
ǇǊƻ млл π нлл ǾƻȊƛŘŜƭ 

9 м т мн 

S5 ±ȇǎǘŀǾōŀ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ƻōƧŜƪǘǻ Ǿ atw ŀ ōƭƝȊƪŞƳ 
ƻƪƻƭƝ 

9 с с у 

S6 ±ȅōǳŘƻǾłƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǘŠ Ǿ ŀǊŜłƭǳ CŀƪǳƭǘƴƝ 
ƴŜƳƻŎƴƛŎŜ όōŜȊ ŦƛƴŀƴőƴƝ ǵőŀǎǘƛ ƳŠǎǘŀύ 

9 н т мм 

S7 .ǳŘƻǾłƴƝ ǇŀǊƪƻǾƛǑǙ tҌw ƴŀ ƻƪǊŀƧƛ ƳŠǎǘŀ ǎ 
ƴłǾŀȊƴƻǎǘƝ ƴŀ ƪŀǇŀŎƛǘƴƝ aI5 

. м мп о 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

S8 [ŜƎŀƭƛȊƻǾłƴƝ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝŎƘ ȊǌƛȊƻǾłƴƝƳ ƧŜŘƴƻǇǊǳƘƻǾȇŎƘ 
ƻōƻǳǎƳŠǊƴȇŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ 

9 у о ф 

S9 [ŜƎŀƭƛȊƻǾłƴƝ ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝŎƘ ȊǌƛȊƻǾłƴƝƳ ƧŜŘƴƻǎƳŠǊŜƪ 

9 у о ф 

S10 hƳŜȊŜƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ƪŀǇŀŎƛǘȅ Ǿ ǳƭƛŎƝŎƘ Ǿ ŎŜƴǘǊǳ 
ƳŠǎǘŀ 

5 л мп с 

S11 ±ȅȊƴŀőƻǾłƴƝ ƻōǊłǘƪƻǾȇŎƘ ǎǘłƴƝ ǘŀƳΣ ƪŘŜ ƧŜ ǘǌŜōŀ 
ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƳƝǎǘƻ ǇǊƻ ƪǊłǘƪŞ ȊŀǎǘŀǾŜƴƝ 

5 л мм ф 

S12 ±ȅȊƴŀőƻǾłƴƝ ƻōǊłǘƪƻǾȇŎƘ ǎǘłƴƝ ǳ Ǒƪƻƭ ǇǊƻ 
ƳƻǘƻǊƛȊƻǾŀƴȇ ŘƻǇǊƻǾƻŘ ŘŠǘƝ 

5 о с мм 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

S13 ¨ǇǊŀǾŀ ŎŜƴȅ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƻǇƭŀǘƪǻ Ǿ ǊłƳŎƛ 
ǎǘłǾŀƧƝŎƝ Ȋƽƴȅ ǇƭŀŎŜƴŞƘƻ ǎǘłƴƝ  

5 н ф ф 

S14 {ǇƻƭǳǇǊłŎŜ ƳŠǎǘŀ ŀ ǎƻǳƪǊƻƳȇŎƘ ǾƭŀǎǘƴƝƪǻ 
ǇŀǊƪƻǾŀŎƝŎƘ ǇƭƻŎƘ ŀ ƻōƧŜƪǘǻ Ȋŀ ǵőŜƭŜƳ ǳƳƻȌƴŠƴƝ 
ǇŀǊƪƻǾłƴƝ ŀ ƳƻǘƛǾŀőƴƝ ŎŜƴƻǾŞ ƴŀōƝŘƪȅ ǇǊƻ 
ǊŜȊƛŘŜƴǘȅ     

OpatŚen² S8 nez²skala podporu u ļlenŢ odbornĨch pracovn²ch skupin (podporu m§ v tomto smyslu opatŚen² 

S9), opatŚen² S12 je protichŢdn® s opatŚen²m podporuj²c² aktivn² mobilitu jako prostŚedek pro cestu do/ze ġkol. 

OpatŚen² S6, S13 - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ do odpov²daj²c² fin§ln² podoby. OpatŚen² S14 novŊ 

doplnŊno na z§kladŊ podnŊtŢ veŚejnosti v r§mci aktualizace PUMMO. 

Silniļn² doprava 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƝŎƘ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝŎƘ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

    

A1 5łƭƴƛŎŜ 5ор YǌŜƭƻǾπ{ƭŀǾƻƴƝƴ нΦ ŜǘŀǇŀ όм a¨YΣ м 
ƳƭŘ YőΣ ŘƭŜ y{5Σ о ƪƳύ 9 

м у ф 

A2 {ƛƭƴƛŎŜ Lκпс hƭƻƳƻǳŎ ǾȇŎƘƻŘƴƝ ǘŀƴƎŜƴǘŀ όо a¨YΣ 
нΣр ƳƭŘ YőΣ ŘƭŜ y{5Σ т ƪƳύ 9 

м мн р 

A3 tǌŜƭƻȌƪŀ   LLκсор   Ǿ   ǵǎŜƪǳ   ¢ƻƳƪƻǾŀπ
{ǾŀǘƻǇƭǳƪƻǾŀ   Ҍ   ǵǇǊŀǾŀ   ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ ¢ƻƳƪƻǾŀκbŀ 
¢Ǌŀǘƛκbŀ ~ƛōŜƴƝƪǳκ9ǊŜƴōǳǊƎƻǾŀ 9 

м ф у 

A4 {ƛƭƴƛőƴƝ ƴŀǇƻƧŜƴƝ yŜǇőƝƴǎƪł LLLκппсо ƴŀ ƻƪǊǳȌƴƝ 
ƪǌƛȌƻǾŀǘƪǳ tǊŀȌǎƪł Lκор όŘƭŜ ¨tΣ м ƪƳύ 9 

м т мл 

A5 {ƛƭƴƛőƴƝ ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ tƻǾŜƭπbƻǾł ǳƭƛŎŜΣ WŜǊŜƳƛłǑƻǾŀ 
aY ς IǊŀƴƛőƴƝ aY όŘƭŜ ¨tΣ лΣр ƪƳύ 9 

л р мо 

A6 ¨ǇǊŀǾȅ ǊƻȊƭŜƘƭȇŎƘ ƪǌƛȌƻǾŀǘŜƪ όǎǘŀǾŜōƴŠ őƛ 
ŘƻǇǊŀǾƴƝƳ ȊƴŀőŜƴƝƳ ŀ ȊŀǌƝȊŜƴƝƳύΥ ȊƳŜƴǑŜƴƝ 
ǇƻƧƝȌŘŠƴȇŎƘ ǇƭƻŎƘΣ ǳǎƳŠǊƴŠƴƝ ǇƻƘȅōǳ ǾƻȊƛŘŜƭΣ 
ǳǎƴŀŘƴŠƴƝ ǇǌŜŎƘłȊŜƴƝ ǾőΦ ƴŀǇǌƝƪƭŀŘ ŘƻǇƭƴŠƴƝ {{½ . 

л с мн 

A7 ±ȇǎǘŀǾōŀ ǇǌŜƪƭŀŘƛǑǘŠ ǇǊƻ Ŏƛǘȅ ƭƻƎƛǎǘƛƪǳ π ǑŜǘǊƴƻǳ 
ŘƻǇǊŀǾǳ ƴłƪƭŀŘǳ Ǿ ǇƻǎƭŜŘƴƝ ƳƝƭƛ ŎŜǎǘȅ όƴłƪƭŀŘƴƝ 
ƪƻƭŀΣ ŜƭŜƪǘǊƻƳƻōƛƭȅύ  

п р ф 

A8 ±ȅȊƴŀőƻǾłƴƝ ƻōǊłǘƪƻǾȇŎƘ ǎǘłƴƝ όƴŀ ǎǘłǾŀƧƝŎƝŎƘ 
ƳƝǎǘŜŎƘ Ǉƻ ǇƻǘǌŜōƴƻǳ őłǎǘ ŘƴŜύ ǘŀƳΣ ƪŘŜ ƧŜ ǘǌŜōŀ 
ȊŀƧƛǎǘƛǘ ƳƝǎǘƻ ǇǊƻ ƪǊłǘƪŞ ȊŀǎǘŀǾŜƴƝ όƴŀǇǌΦ 
ȊłǎƻōƻǾłƴƝΣ ŘƻǇǊƻǾƻŘ Řƻ Ǒƪƻƭȅ κ ƴŜƳƻŎƴƛŎŜΧύ  

л р мо 

A9 wŜŀƭƛȊŀŎŜ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ ǎƴŀŘƴŠƧǑƝ ŀ ōŜȊǇŜőƴŞ 
ǇǌŜŎƘłȊŜƴƝ    

л т мм 

A10 5{πлсΣ ǎǇƻƧƪŀ tŀǾƭƻǾƛŎƪłπ¦ tŀƴŜƭłǊƴȅ  л о мр 
A11 5{πлтΣ ǎƛƭƴƛŎŜ ǾŜ ǾȇŎƘƻŘƴƝ ǇǊǻƳȅǎƭƻǾŞ ƻōƭŀǎǘƛ ό¦ 

tŀƴŜƭłǊƴȅύ  
м о мп 

A12 5{πпр όǇǌŜǎǘŀǾōŀ hY Dƭƻōǳǎύ  м м мс 
A13 5{πлуΣ ǎǇƻƧƪŀ ƪ a¦Y ǾȇŎƘƻŘƴƝ ǘŀƴƎŜƴǘȅ ŀ ǎƛƭƴƛŎŜ 

ƴŀ {ŀƳƻǘƝǑƪȅ π ǎƻǳőłǎǘ ±ǘƎ  
л р мо 

A14 5{πнс όǇǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝ LLκртл Ȋŀ ±ǘƎύ  м н мр 

A15 5{πмфΣ ǇǌŜǎǘŀǾōŀ ǎƛƭƴƛŎŜ ¦ wȅōłǌǎƪȇŎƘ ǎǘŀǾǻ  л о мр 
A16 ¨ǇǊŀǾŀ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪȅ 5ƻōǊƻǾǎƪŞƘƻ Ȅ 5ƭƻǳƘł όƴŀ 

ƻƪǊǳȌƴƝ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪǳύ  
л п мп 

A17 5{πпф όǵǇǊŀǾŀ hƪǊǳȌƴƝύ  л п мп 
A18 ½ǾȅǑƻǾłƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ ς ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ ŀ 

ǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ ǳƭƛŎ   
л т мм 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

A19 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ȊŜƭŜƴŞ Ǿƭƴȅ ƴŀ ǇǊǻǘŀƘǳ Lκор 
ό±ŜƭƪƻƳƻǊŀǾǎƪłύ 9 

м у ф 

A20 wƻȊǑƝǌŜƴƝ Ȋƽƴ ол őƛ ƧƛƴȇŎƘ ȊƪƭƛŘƴŠƴȇŎƘ Ȋƽƴ όƻōȅǘƴłΣ 
ǇŠǑƝύ ƴŀ ƻōǎƭǳȌƴȇŎƘ ƳƝǎǘƴƝŎƘ ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝŎƘ ŀ 
őŀǎƻǾŞ ƻƳŜȊŜƴƝ ǾƧŜȊŘǳ Řƻ ǇǊƻǎǘƻǊǳ Ǿ ƻƪƻƭƝ ǾǎǘǳǇǳ 
Řƻ ǑƪƻƭƴƝŎƘ ȊŀǌƝȊŜƴƝ .Ҍ 

л мл у 

A21 5ȅƴŀƳƛŎƪŞ ǌƝȊŜƴƝ {{½ ƪǌƛȌƻǾŀǘŜƪ ƴŀ 
ƪƻƻǊŘƛƴƻǾŀƴȇŎƘ ǘŀȊƝŎƘ ƴŀ ȊłƪƭŀŘŠ ŘŜǘŜƪŎŜ .Ҍ 

л р мо 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

ǾƻȊƛŘŜƭΣ ŎƘƻŘŎǻ ŀ Ŏȅƪƭƛǎǘǻ  
A22 hƳŜȊŜƴƝ ǘǊŀƴȊƛǘƴƝ ƴłƪƭŀŘƴƝ ŘƻǇǊŀǾȅ ƴŀ ǵȊŜƳƝ 

ƳŠǎǘŀ . 
м ф у 

A23 ½ǾȇƘƻŘƴŠƴƝ ƻǎƻōƴƝŎƘ ǾƻȊƛŘŜƭ ǎ ŜƪƻƭƻƎƛőǘŠƧǑƝƳ 
ǇƻƘƻƴŜƳ όŜƭŜƪǘǊƻΣ Ǉƭȅƴύ Ǿ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ǇƻƭƛǘƛŎŜ 5 

с о ф 

A24 tƻŘǇƻǊŀ ŎŀǊǇƻƻƭƛƴƎǳ όǾȅǘǾƻǌŜƴƝ őƛ ǇƻŘǇƻǊŀ 
ǇƭŀǘŦƻǊƳȅ ǇǊƻ ƻǊƎŀƴƛȊƻǾłƴƝ ǎǇƻƭǳƧƝȊŘ ƻǎƻōƴƝƳƛ 
ǾƻȊƛŘƭȅύ 5 

о р мл 

A25 tƻŘǇƻǊŀ ƻǎƻōƴƝŎƘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǻ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊƻǇƻƘƻƴ 
ǾőΦ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ ŘƻōƝƧŜŎƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎ 5 

н о мо 

A26 tƻŘǇƻǊŀ ŎŀǊǎƘŀǊƛƴƎǳ όƴŀǇǌΦ ȊǾȇƘƻŘƴŠƴƝ ŎŜƴȅ 
ǇŀǊƪƻǾƴŞƘƻ Ǿ ǊłƳŎƛ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ Ǉƻƭƛǘƛƪȅύ ! 

н с мл 

OpatŚen² A7 nebylo podpoŚeno z dŢvodu nere§ln®ho proveden² k roku 2030 z pohledu aktualizace v roce 2022 

(mŢģe bĨt zpŊt zaŚazeno pŚi dalġ²ch aktualizac²ch). OpatŚen² A9 slouļeno s opatŚen²m v kategorii pŊġ² doprava 

(oznaļeno P3). OpatŚen² A20 - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ do odpov²daj²c² fin§ln² podoby. 

Management mobility 

ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƳŠƪƪȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     
M1 YŀƳǇŀƴŠ ƴŀ ǇƻŘǇƻǊǳ ǇŠǑƝΣ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ŀ ǾŜǌŜƧƴŞ 

ŘƻǇǊŀǾȅ ǇǊƻ ƪƻƴƪǊŞǘƴƝ ŎƝƭƻǾŞ ǎƪǳǇƛƴȅΣ ǾőŜǘƴŠ 
ŜŘǳƪŀőƴƝŎƘ ƪŀƳǇŀƴƝ ƻ ǾȊłƧŜƳƴŞ ǎȅƴŜǊƎƛƛ 
ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞ ŘƻǇǊŀǾȅ !Ҍ 

л мр у 

M2 tŀǊǘƴŜǊǎǘǾƝ ǎŜ ǾȊƻǊƻǾȇƳƛ ƳŠǎǘȅ Ǿ ȊŀƘǊŀƴƛőƝΣ 
őŜǊǇłƴƝ ƛƴǎǇƛǊŀŎŜ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾƴƝŎƘ ǌŜǑŜƴƝ !Ҍ 

л мс т 

M3 tǊƻƎǊŀƳ  ǇǊƻ  ǇƻōƝŘƪǳ  ȊŀƳŠǎǘƴŀƴŎǻ  ƳŀƎƛǎǘǊłǘǳ  
ŀ  ƳŠǎǘǎƪȇŎƘ  ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘƝ  ƪ ǾȅǳȌƝǾłƴƝ  
ŎȅƪƭƻŘƻǇǊŀǾȅ  ƴŜōƻ  ƳŠǎǘǎƪŞ  ƘǊƻƳŀŘƴŞ  ŘƻǇǊŀǾȅ  
Ƨŀƪƻ  ǾȊƻǊ  ǇǊƻ ǇǊƛǾłǘƴƝ ȊŀƳŠǎǘƴŀǾŀǘŜƭŜ όǵǎŎƘƻǾƴȅΣ 
ǑŀǘƴȅΣ ǎǇǊŎƘȅ ΦΦΦύ 9 

с т мл 

M4 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ ǾȊŘŠƭłǾłƴƝ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞ 
Ƴƻōƛƭƛǘȅ !Ҍ 

л мп ф 

M5 ±ȅǘǾƻǌŜƴƝ ŀ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴł ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎŜ ŘƻǇǊŀǾƴŠ π 
ƛƴŦƻǊƳŀőƴƝŎƘ ǇƭŀǘŦƻǊŜƳ !Ҍ 

л ф мп 

M6 ±ȅǘǾƻǌŜƴƝ  ŀ  ǇǊŀǾƛŘŜƭƴł  ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎŜ  Ǉƭłƴǳ  
ǎǇƻƭǳǇǊłŎŜ  Ǿ  ƻōƭŀǎǘƛ  ǳŘǊȌƛǘŜƭƴŞ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ǎ 
ǾŜǌŜƧƴȇƳƛ ƛƴǎǘƛǘǳŎŜ Ƴƛ ƴŀ ǾǑŜŎƘ ǵǊƻǾƴƝŎƘ όǎǘłǘƴƝΣ 
ƪǊŀƧǎƪŞΣ ƳŠǎǘǎƪŞύΣ ǾőŜǘƴŠ ǇǊŀǾƛŘŜƭƴŞ ŀƪǘǳŀƭƛȊŀŎŜ ! 

л мо мл 

M7 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ ƻŘƻƭƴƻǎǘƛ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ ǎȅǎǘŞƳǳ / м с мс 
M8 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ ǎǘǊŀǘŜƎƛŜ L¢{ όǾőŜǘƴŠ ǇǌƝǇŀŘƴŞ 

ƻǇǘƛƳŀƭƛȊŀŎŜύ ! 
л у мр 

M9 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ ǇƻŘǇƻǊȅ ŀƭǘŜǊƴŀǘƛǾƴƝŎƘ 
ǇƻƘƻƴƴȇŎƘ ǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛƝ / 

п т мн 

M10 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ ǊŜƎǳƭŀőƴƝƘƻ ǌłŘǳ ŘƻǇǊŀǾȅ ǇǊƻ 
ǎƳƻƎƻǾŞ ǎƛǘǳŀŎŜ ! 

ф п мл 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

M11 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ Ŏƛǘȅ ƭƻƎƛǎǘƛƪȅ όǾőŜǘƴŠ ȊŀƘǊƴǳǘƝ 
Ǉƭłƴǳ ȊłǎƻōƻǾłƴƝ Ǿ ǇŠǑƝ ȊƽƴŠύ ! 

л мо мл 

M12 tƻōƝŘƪȅ ǇǊƻ ȊŀƧƛǑǙƻǾłƴƝ ŘƻǊǳőƻǾŀǘŜƭǎƪȇŎƘ ŀ 
ǊƻȊǾƻȊƻǾȇŎƘ ǎƭǳȌŜō ƴŀ ƧƝȊŘƴƝƳ ƪƻƭŜκŜπƪƻƭŜ 
όƳŜǎǎŜƴƎŜǊΣ ǇƛȊȊŀ ŀǘŘΦύ 5 

р ф ф 

M13 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ  ƪƻƴŎŜǇŎŜ  Ƴƻōƛƭƛǘȅ  ƳŀƴŀƎŜƳŜƴǘǳ  
όǌƝȊŜƴƝ  ǇƻǇǘłǾƪȅ  Ǉƻ  ŘƻǇǊŀǾŠ ǇƻƳƻŎƝ 
ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ύ . 

н р мс 

M14 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ǇǊƻ ǾŜƭƪŞ ǎǇƻǊǘƻǾƴƝ ŀ 
ƪǳƭǘǳǊƴƝ ŀƪŎŜ όƘƻƪŜƧΣ ŦƻǘōŀƭΣ ƪƻƴŎŜǊǘȅύ ! 

о мл мл 

M15 ±ȅǇǊŀŎƻǾłƴƝ Ǉƭłƴǳ Ƴƻōƛƭƛǘȅ ǇǊƻ ƳŀƎƛǎǘǊłǘ ŀ 
ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘƛ ƳŠǎǘŀ ŀ ǇǊƻ ǾȅōǊŀƴŞ ƛƴǎǘƛǘǳŎŜ 
όƴŜƳƻŎƴƛŎŜΣ tǊǻƳȅǎƭƻǾŞ ȊƽƴȅΣ ¦th[Σ 
±ŠŘŜŎƪƻǘŜŎƘƴƻƭƻƎƛŎƪȇ ǇŀǊƪύ / 

о у мн 

M16 wŜŀƭƛȊŀŎŜ ǇǊƻƧŜƪǘǳ .ŜȊǇŜőƴŞ ŎŜǎǘȅ Řƻ Ǒƪƻƭȅ ŀ 
ǑƪƻƭƴƝŎƘ Ǉƭłƴǻ Ƴƻōƛƭƛǘȅ όǌŜǑŜƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝƘƻ 
ŎƘƻǾłƴƝ ŘŠǘƝ ŀ ƴŀǾŀȊǳƧƝŎƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ ƧŜƧƛŎƘ 
ȊƳŠƴǳύ !ҌҌ 

л мт с 

OpatŚen² M12 zahrnuto pod opatŚen² M11. OpatŚen² M1, M6, M8, M11 - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ 

do odpov²daj²c² fin§ln² podoby. NepodpoŚen§ opatŚen² pro realizaci do roku 2030 byla na z§kladŊ podnŊtŢ 

odborn® veŚejnosti vyŚazena ļi odsunuta za horizont roku 2030, pŚ²padnŊ vyŚazena pro svou neefektivitu 

(M10). 

VeŚejn§ hromadn§ doprava 

ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƝŎƘ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝŎƘ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

    

V1 ¢ǊŀƳǾŀƧƻǾł ǘǊŀǙ bƻǾŞ {ŀŘȅ π tƻǾŜƭ LLLΦ ŜǘŀǇŀ 5 л мн мл 
V2 tǊƻŘƭƻǳȌŜƴƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ǘǊŀǘƛ ȊŜ ǎƳȅőƪȅ bŜǌŜŘƝƴ 

Řƻ ƴƻǾŞ ǾƻȊƻǾƴȅ 9 
р о мп 

V3 ±ȇǎǘŀǾōŀ ƴƻǾŞ ǾƻȊƻǾƴȅ ǇǊƻ ǘǊŀƳǾŀƧŜ 9 м мл мм 
V4 ±ȅōǳŘƻǾłƴƝ ƴƻǾŞ ǾƻȊƻǾƴȅ ǇǊƻ ŀǳǘƻōǳǎȅ aI5 9 л ф мо 
V5 ±ȅōǳŘƻǾłƴƝ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŞƘƻ ǘŜǊƳƛƴłƭǳ Ǿ 

ƴłǾŀȊƴƻǎǘƛ ƴŀ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǳȊŜƭ IƭŀǾƴƝ ƴłŘǊŀȌƝ .ҌҌ 
л мн мл 

V6 ½ǌƝȊŜƴƝ ǇǌƝǎǘǌŜǑƪǻ ƴŀ ȊŀǎǘłǾƪłŎƘ aI5 ƴŀ ǵȊŜƳƝ 
ŎŜƭŞƘƻ ƳŠǎǘŀ 5 

н т мо 

V7 hōƴƻǾŀ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞ ǘǊŀǘƛ Ǿ ǳƭƛŎƛ LΦ tΦ tŀǾƭƻǾŀ 
όƻōǎƭǳƘŀ ŦŀƪǳƭǘƴƝ ƴŜƳƻŎƴƛŎŜύ 5 

у п мл 

V8 tǊƻǇƻƧŜƴƝ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾȇŎƘ ǘǊŀǘƝ ǳƭΦ ½łƳŜőƴƛŎƪł 
όƳŜȊƛ ǳƭΦ уΦ ƪǾŠǘƴŀ ŀ {ƻƪƻƭǎƪłύΣ ƳƻŘŜǊƴƛȊŀŎŜ ǘǊŀǘŠ 
Ǿ {ƻƪƻƭǎƪŞ ǳƭƛŎƛ   

п о мр 

V9 ¢ǊŀƳǾŀƧƻǾł ǘǊŀǙ π ǘǌƝŘŀ aƝǊǳπ tǊŀȌǎƪł όǇƻ Dƭƻōǳǎύ 9 с с мл 
V10 hŘǎǘŀǾƴŞ ǇƭƻŎƘȅ Ǿ ŎŜƴǘǊǳ ƳŠǎǘŀ ǇǊƻ ǾƻȊƛŘƭŀ 

ƭƛƴƪƻǾȇŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǾȇŎƘ ǎǇƻƧǻ 5 
р о мп 

V11 wŜŀƭƛȊŀŎŜ ƛƴǘŜƎǊƻǾŀƴȇŎƘ ȊŀǎǘłǾŜƪ ǘǊŀƳҌōǳǎ ǳ ǘŞȌŜ 9 р р мн 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

ƴłǎǘǳǇƴƝ ƘǊŀƴȅ ŀ ǳƳƻȌƴŠƴƝ ƧƝȊŘȅ ǾƻȊƛŘŜƭ ŀǳǘƻōǳǎǻ 
aI5 Ǉƻ ǘǊŀƳǾŀƧƻǾŞƳ ǘŠƭŜǎŜ ŦƻǊƳƻǳ 
ǾȅƘǊŀȊŜƴŞƘƻ ƧƝȊŘƴƝƘƻ ǇǊǳƘǳ 

V12 wƻȊǑƝǌƛǘ ƴłǎǘǳǇƴƝ ƻǎǘǊǻǾƪȅ ƴŀ ǾȅǘƝȌŜƴȇŎƘ 
ȊŀǎǘłǾƪłŎƘ 9 

р п мо 

V13 ¢ŜŎƘƴƛŎƪł ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇǊƻ ǇǊƻǾƻȊ ±I5 όƴŀǇǌΦ 
ƳŠƴƝǊƴȅ ŀ ƪŀōŜƭƻǾŞ ǇǊƻǇƻƧŜƴƝ ƳŠƴƝǊŜƴΣ ŘƻōƝƧŜŎƝ 
ǎǘŀƴƛŎŜ ǇǊƻ ōŜȊŜƳƛǎƴƝ ǾƻȊƛŘƭŀ aI5ύ 9 

п п мп 

V14 ¨ǇǊŀǾȅ ȊŀǎǘłǾŜƪ aI5Υ ǎƧŜŘƴƻŎŜƴƝ ŘŞƭƪȅ ƴłǎǘǳǇƴƝ 
ƘǊŀƴȅ ƴŀ н ǾƻȊƛŘƭŀ 9 

р мл т 

V15 ±ȅȊƴŀőŜƴƝ ǾȅƘǊŀȊŜƴŞƘƻ ƧƝȊŘƴƝƘƻ ǇǊǳƘǳ ǇǊƻ ±I5  . н мл мл 
V16 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ǘǊŀƳǘǊŀƛƴ tŀƭŀŎƪŞƘƻπǘǌΦ {ǾƻōƻŘȅπмтΦ 

ƭƛǎǘƻǇŀŘǳπǘǌΦYƻǎƳƻƴŀǳǘǻπƘƭΦƴΦ όȊƪǊłŎŜƴƝ ǘǊŀǎȅ 
Ǿƭŀƪǳ ȊŜ пΣу ƪƳ ƴŀ оΣн ƪƳΤ ǇǌƛōƭƝȌŜƴƝ ŎŜƴǘǊǳΤ 
ƳƻȌƴƻǎǘ ǇǊǻƧŜȊŘƴŞƘƻ ƳƻŘŜƭǳ ŀ ȊǌƝȊŜƴƝ tҌw ƳƛƳƻ 
ǵȊŜƳƝ ƳŠǎǘŀ ǎ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘƝ ǘǊŀƳπǘǊŀƛƴ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ 
ƳŠǎǘŀύ 5 

у о мм 

V17 ¦ŎŜƭŜƴł ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ōŜȊ ōŀǊƛŞǊ Ǿ ǊłƳŎƛ ǾŜǌŜƧƴŞ 
ŘƻǇǊŀǾȅ όȊŀǎǘłǾƪȅ ǳƳƻȌƶǳƧƝŎƝ ōŜȊōŀǊƛŞǊƻǾȇ 
ƴłǎǘǳǇΣ ƴŀǾŀȊǳƧƝŎƝ ǘǊŀǎȅ ƻŘ ȊŀǎǘłǾƪȅ ŀ ǇǌŜŎƘƻŘȅ 
ǇƻōƭƝȌ ȊŀǎǘłǾŜƪύΣ ǾőΦ ȌŜƭŜȊƴƛŎŜ .Ҍ 

л мо ф 

V18 tƻŘǇƻǊŀ ƻǎƻōƴƝŎƘ ŀǳǘƻƳƻōƛƭǻ ƴŀ ŜƭŜƪǘǊƻǇƻƘƻƴ 
ǾőΦ ǾȅōǳŘƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴȇŎƘ 
ŘƻōƝƧŜŎƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎ όǾȇǎǘŀǾōŀ ŘƻōƝƧŜŎƝŎƘ ǎǘŀƴƛŎ ǇǊƻ 
ōŜȊŜƳƛǎƴƝ ǾƻȊƛŘƭŀ aI5ύ 

5 

   

V19 tƻǌƝȊŜƴƝ ŀǳǘƻōǳǎǻ aI5 ǎ ŜƪƻƭƻƎƛŎƪȇƳ ǇƻƘƻƴŜƳ 
όŜƭŜƪǘǊƻΣ /bDΣ ǾƻŘƝƪύ 9 

м мл мм 

V20 tƻǌƝȊŜƴƝ ƪŀǇŀŎƛǘƴƝŎƘ ǾƻȊƛŘŜƭ aI5 όǘǊŀƳǾŀƧŜΣ 
ŀǳǘƻōǳǎȅύ 9 

л с мс 

V21 tƻǌƝȊŜƴƝ ƪƭƛƳŀǘƛȊƻǾŀƴȇŎƘ ǾƻȊƛŘŜƭ aI5 9 л у мп 
V22 tƻǌƝȊŜƴƝ ƳŜƴǑƝŎƘ ŀǳǘƻōǳǎǻ aI5 όǇǊƻ ƳŞƴŠ 

ǾȅǘƝȌŜƴŞ ƭƛƴƪȅύ 5 
у о мм 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

V23 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ǘŀƴƎŜƴŎƛłƭƴƝ ŀǳǘƻōǳǎƻǾŞ ƭƛƴƪȅ Ǿ ǘǊŀǎŜ 
ό¢ǊȌƴƛŎŜ ς {ƳŜǘŀƴƻǾȅ {ŀŘȅΣ ȌŜƭŜȊƴƛőƴƝ ǎǘŀƴƛŎŜ πύ 
tƻǾŜƭ π bƻǾŞ {ŀŘȅ ς {ƭŀǾƻƴƝƴ π bƻǾł ¦ƭƛŎŜ ς 
bŜǌŜŘƝƴ όπ hƭƻƳƻǳŎ /L¢¸ ς Dƭƻōǳǎύ 5 

у п мл 

V24 ¦ǇǌŜŘƴƻǎǘƴŠƴƝ aI5 ƴŀ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪłŎƘ 
ǾȅƘǊŀȊŜƴȇƳƛ ǌŀŘƝŎƝƳƛ ǇǊǳƘȅ ŀ ǎƛƎƴŀƭƛȊŀŎƝ .Ҍ 

л мп у 

V25 {ȅǎǘŜƳŀǘƛŎƪł ƻǊƎŀƴƛȊŀŎŜ ƴƻőƴƝŎƘ ƭƛƴŜƪ ǇǊƻ 
ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘ ƳŠǎǘŀ ǎŜ ȊŀƳŠǌŜƴƝƳ ƴŀ ŘƻǎǘǳǇƴƻǎǘ 
ƻƪǊŀƧƻǾȇŎƘ őłǎǘƝ ƳŠǎǘŀ !Ҍ 

с т ф 

V26 hǇǘƛƳŀƭƛȊŀŎŜ όȊǾȇǑŜƴƝύ Ǉƻőǘǻ ǎǇƻƧǻ aI5 ŘƭŜ 
ǇǌŜǇǊŀǾƴƝ ǇƻǇǘłǾƪȅ όǎ ƻƘƭŜŘŜƳ ƴŀ ŘŜƴƴƝ ŘƻōǳύΤ 
ǇƻǎƝƭŜƴƝ ǎǇƻƧǻ ƻŘ IƭŀǾƴƝƘƻ ƴłŘǊŀȌƝ ƴŀ ƪƻƴŎƛ ŀ 
Ȋŀőłǘƪǳ ǘȇŘƴŜ Ǿ ǎƻǳǾƛǎƭƻǎǘƛ ǎ ǇǌƝƧŜȊŘŜƳ ǎǘǳŘŜƴǘǻ . 

м т мп 

V27 tƻǎƝƭŜƴƝ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ŘƻǇǊŀǾƻǳ όǾőŜǘƴŠ 
ǎǇƻƧǻ ƻǊƎŀƴƛȊƻǾŀƴȇŎƘ YL5{hYύ Ǿ ƻōƭŀǎǘƛ 5 

р п мо 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

ǇǊǻƳȅǎƭƻǾȇŎƘ Ȋƽƴ 
V28 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ŜȄǇǊŜǎƴƝŎƘ ŀǳǘƻōǳǎƻǾȇŎƘ ƭƛƴŜƪ 5 ф н мм 

V29 ½ǌƝȊŜƴƝ ƪȅǾŀŘƭƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ ȊŜ ȊłŎƘȅǘƴȇŎƘ 
ǇŀǊƪƻǾƛǑǙ Řƻ ŎŜƴǘǊŀ ƳŠǎǘŀ ŀ ǇǊŀŎƻǾƴƝŎƘ Ȋƽƴ 5 

р т мл 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

V30 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ƘƻŘƛƴƻǾŞ őƛ ƴŠƪƻƭƛƪŀ ƘƻŘƛƴƻǾŞ ƧƝȊŘŜƴƪȅ 
ƴŀ aI5 ! 

о р мп 

V31 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ƳƻȌƴƻǎǘƛ ōŜȊƪƻƴƪǘŀƪǘƴƝ Ǉƭŀǘōȅ Ǉǌƛ 
ƻŘōŀǾŜƴƝ ǇǌƝƳƻ Ǿ ŘƻǇǊŀǾƴƝƳ ǇǊƻǎǘǌŜŘƪǳ 5 

л мс с 

V32 ¨ǇǊŀǾŀ ǘŀǊƛŦǳ aI5Υ ōŜȊǇƭŀǘƴł Ȋƽƴŀ 5 мо л ф 
V33 ¨ǇǊŀǾŀ ǘŀǊƛŦǳ aI5Υ ȊƭŜǾƴŠƴł ƪǊłǘƪł ƧƝȊŘŀ όǇƻőŜǘ 

ƳƛƴǳǘκƘƻŘƛƴΣ ȊŀǎǘłǾŜƪύΣ ȊŀǾŜŘŜƴƝ ōŜƴŜŦƛǘǻ ǇǊƻ 
ƳŀƧƛǘŜƭŜ ǇǌŜŘǇƭŀǘƴŞ ƧƝȊŘŜƴƪȅ őƛ ǳȌƛǾŀǘŜƭŜ 
ŜƭŜƪǘǊƻƴƛŎƪŞƘƻ ƧƝȊŘƴŞƘƻΣ ½ŀǾŜŘŜƴƝ 
ǎŀƳƻǇǌŜǇƻőƝǘłǾŀŎƝƘƻ ǘŀǊƛŦǳ ƧƝȊŘƴŞƘƻ Ǿ aI5 
όǇǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ őƛǇƻǾŞ ƪŀǊǘȅΣ ȊǇŠǘƴŞ ǇǌŜǇƻőƝǘłƴƝ 
Ȋ ƧŜŘƴƻǊłȊƻǾŞ ƧƝȊŘŜƴƪȅ ƴŀ ŎŜƭƻŘŜƴƴƝκǘȇŘŜƴƴƝκŀǘŘΦ 
ǎ ŎƝƭŜƳ ƴŀōƝŘƴƻǳǘ ŎŜǎǘǳƧƝŎƝƳǳ ƴŜƧǾƘƻŘƴŠƧǑƝ ǘŀǊƛŦ 
ŘƭŜ ƧŜƘƻ ǎƪǳǘŜőƴŞƘƻ ǇƻƘȅōǳ Ǿ aI5Σ ǾȊƻǊ 
ƭƻƴŘȇƴǎƪł hȅǎǘŜǊ /ŀǊŘύ 5 

н ф мм 

V34 ¨ǇǊŀǾȅ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ǌłŘǻΥ ƴłǾŀȊƴƻǎǘ aI5 ƴŀ Ǿƭŀƪȅ 
όȊŜƧƳŞƴŀ ƳƛƳƻ ǑǇƛőƪǳΣ ƪŘȅ Ƨǎƻǳ ƛƴǘŜǊǾŀƭȅ ŘŜƭǑƝύ !Ҍ 

л мн мл 

V35 ¦ȌǑƝ ǎǇƻƭǳǇǊłŎŜ ƳŠǎǘŀ ǎ hƭƻƳƻǳŎƪȇƳ ƪǊŀƧŜƳ ƴŀ 
ǘǾƻǊōŠ ƪƻƴŎŜǇŎŜ ƻōǎƭǳȌƴƻǎǘƛ L5{hY !Ҍ 

л мо ф 

V36 ½ǇǌŜƘƭŜŘƴŠƴƝ ǎȅǎǘŞƳǳ ǾŜŘŜƴƝ ƭƛƴŜƪ aI5 ŀ 
ȊƭŜǇǑŜƴƝ ƧŜƧƛŎƘ ǇǊƻǾłȊŀƴƻǎǘ όǾőŜǘƴŠ ǇǌŜǎǘǳǇǻ ŀ 
ǇǊƻƪƭŀŘǻ Ǿ ǎƻǳōŠȊƝŎƘύ . 

м у мо 

V37 tƻǎƪȅǘƻǾłƴƝ ŀƪǘǳłƭƴƝŎƘ Řŀǘ ƻ aI5 ǇǌŜǎ ƛƴǘŜǊƴŜǘ 
όƴŀǇǌΦ ȊǇƻȌŘŠƴƝ ƴŀ L5h{Σ ƴƝȊƪƻǇƻŘƭŀȌƴƝ ǎǇƻƧŜ Ǿ 
ŀǇƭƛƪŀŎƛ aI5 hƭƻƳƻǳŎΣ ǾȇƭǳƪȅΣ ǇƻƭƻƘŀ ǾƻȊƛŘŜƭύΤ ƛ 
ǘƛǑǘŠƴŠ όƴƝȊƪƻǇƻŘƭŀȌƴƝ ǎǇƻƧŜύ . 

л мн мл 

V38 ¨ǇǊŀǾŀ ǘŀǊƛŦǳ aI5Υ ǳƳƻȌƴŠƴƝ ȊǇƻǇƭŀǘƴŠƴŞ 
ǇǌŜǇǊŀǾȅ ƧƝȊŘƴƝƘƻ ƪƻƭŀ ǾŜ ǾƻȊƛŘƭŜŎƘ aI5 / 

мн о т 

V39 ½ŀǾŜŘŜƴƝ ǎŀƳƻǇǌŜǇƻőƝǘłǾŀŎƝƘƻ ǘŀǊƛŦǳ ƧƝȊŘƴŞƘƻ Ǿ 
aI5 όǇǊƻǎǘǌŜŘƴƛŎǘǾƝƳ őƛǇƻǾŞ ƪŀǊǘȅΣ ȊǇŠǘƴŞ 
ǇǌŜǇƻőƝǘłƴƝ Ȋ ƧŜŘƴƻǊłȊƻǾŞ ƧƝȊŘŜƴƪȅ ƴŀ 
ŎŜƭƻŘŜƴƴƝκǘȇŘŜƴƴƝκŀǘŘΦ ǎ ŎƝƭŜƳ ƴŀōƝŘƴƻǳǘ 
ŎŜǎǘǳƧƝŎƝƳǳ ƴŜƧǾƘƻŘƴŠƧǑƝ ǘŀǊƛŦ ŘƭŜ ƧŜƘƻ 
ǎƪǳǘŜőƴŞƘƻ ǇƻƘȅōǳ Ǿ aI5Σ ǾȊƻǊ ƭƻƴŘȇƴǎƪł 
hȅǎǘŜǊ /ŀǊŘύ .Ҍ 

л мп у 

V40 ½ŀǾŜŘŜƴƝ aI5 ȊŘŀǊƳŀ Ǉǌƛ ǎƳƻƎƻǾȇŎƘ ǎƛǘǳŀŎƝŎƘ !Ҍ мо п р 

OpatŚen² V7 nen² moģn® realizovat do roku 2030, V10 nen² moģn® realizovat z dŢvodu chybŊj²c²ch prostor. 

OpatŚen² V16, V32, V40 nebylo podpoŚeno k ponech§n² ve sc®n§Śi z dŢvodu neefektivn²ho vynaloģen² 

finanļn²ch prostŚedkŢ na zav§dŊn² opatŚen² ve vztahu k podpoŚe udrģiteln® mobility. OpatŚen² V22, V23, V28, 

V29 se z pohledu obsluģnosti mŊsta jev² jako neefektivn². Nav²c opatŚen² V29 je ļ§steļnŊ nahrazeno 

opatŚen²m V27. OpatŚen² V30 a V39 slouļeno s opatŚen²m v kategorii s opatŚen²m V33. OpatŚen² V2, V11, 

V13, V33, V38 - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ do odpov²daj²c² fin§ln² podoby. OpatŚen² V18 odstranŊno 
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(nerelevantn² a z ļ§sti nahrazeno opatŚen²m V13. OpatŚen² ,,PoŚ²zen² n²zkopodlaģn²ch vozidel MHD 

(tramvaje)óó nebylo pŚi aktualizaci zaŚazeno do hodnocen², jelikoģ se jedn§ o opatŚen², kter§ je jiģ realizov§no. 

PŊġ² doprava 

ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƝŎƘ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝŎƘ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

    

P1 wŜŀƭƛȊŀŎŜ ōŜȊōŀǊƛŞǊƻǾȇŎƘ ǇŠǑƝŎƘ ǘǊŀǎ όŘƭŜ 
ƎŜƴŜǊŜƭǳΣ мпл ƪƳύ ŀ ǎƳƝǑŜƴȇŎƘ ǘǊŀǎ ǇǊƻ ǇŠǑƝ ŀ 
Ŏȅƪƭƛǎǘȅ 

.Ҍ м мр о 

P2 ½ǾȅǑƻǾłƴƝ ŘƻǇǊŀǾƴƝ ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƛ όǊŜƪƻƴǎǘǊǳƪŎŜ 
ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅύ 

 л мс о 

P3 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇǌƝƳȇŎƘ ǘǊŀǎ ǇǊƻ ŎƘƻŘŎŜΤ wŜŀƭƛȊŀŎŜ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ ǇǊƻ ǎƴŀŘƴŠƧǑƝ ŀ ōŜȊǇŜőƴŞ ǇǌŜŎƘłȊŜƴƝΣ 
ƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ȊŘǊȌŜƴƝ ǇŠǑƝŎƘ Ǿ ǌƝȊŜƴȇŎƘ 
ƪǌƛȌƻǾŀǘƪłŎƘ ŀ ȊƻƘƭŜŘƴŠƴƝ ǇŠǑƝŎƘ ƴŀ ǎǾŠǘŜƭƴŠ 
ǌƝȊŜƴȇŎƘ ƪǌƛȌƻǾŀǘƪłŎƘ 

.Ҍ п у т 

P4 wŜŀƭƛȊŀŎŜ ƻǎǘǊǻǾƪǻ ǇǊƻ ǎƴŀŘƴŠƧǑƝ ǇǌŜƪƻƴłƴƝ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎŜ ŎƘƻŘŎƛ όƳƛƴƛƳŀƭƛȊŀŎŜ ƳƝǎǘ 
ƴŜǎǇƭƶǳƧƝŎƝ ƴƻǊƳȅύ ŀ ǾȅǎŀȊŜƴȇŎƘ  ŎƘƻŘƴƝƪƻǾȇŎƘ  
ǇƭƻŎƘ  ƴŀ  ƴłǊƻȌƝŎƘ  ǇǊƻ  ōŜȊǇŜőƴŞ  ǇǌŜŎƘłȊŜƴƝ  ŀ 
ȊŀƧƛǑǘŠƴƝ  ǊƻȊƘƭŜŘǻ  ƴŀ  ƪǌƛȌƻǾŀǘƪłŎƘ  ǘŀƳΣ  ƪŘŜ  ǎŜ  
ǇŀǊƪǳƧŜ  Ǉǌƛ  ƻƪǊŀƧƛ  ǾƻȊƻǾƪȅΦ ό5ƻőŀǎƴŠ ƳƻȌƴƻ ǌŜǑƛǘ 
ƴŜǎǘŀǾŜōƴŠ ŘƻǇǊŀǾƴƝƳ ȊŀǌƝȊŜƴƝƳΦύ 

9 о т ф 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     

P5 ½ǾŠǘǑŜƴƝ ǊƻȊǎŀƘǳ ǇŠǑƝŎƘ Ȋƽƴ Ǿ ŎŜƴǘǊǳ ƳŠǎǘŀ / м мо р 

P6 [ŜǇǑƝ ȊƻƘƭŜŘƶƻǾłƴƝ ǇŠǑƝŎƘ Ǉǌƛ ƴłǾǊƘǳ ǎǾŠǘŜƭƴŠ 
ǌƝȊŜƴȇŎƘ ƪǌƛȌƻǾŀǘŜƪ όŜƭƛƳƛƴŀŎŜ ǇǌŜŎƘłȊŜƴƝ ƴŀ 
ǾƝŎŜƪǊłǘ ǎŜ ȊŀǎǘŀǾŜƴƝƳ ƴŀ ƻǎǘǊǻǾƪǳύ 

/ п ф с 

P7 ½ǇǌƝǎƴŠƴƝ ǊŜȌƛƳǳ ǇŠǑƝ Ȋƽƴȅ όȊǵȌŜƴƝ ǇƻǾƻƭŜƴƝ 
ǾƧŜȊŘǳ ƳƻǘƻǊƻǾȇŎƘ ǾƻȊƛŘŜƭύ 

/ н мо п 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     
P8 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇǊƻǎǘǳǇƴƻǎǘƛ ǵȊŜƳƝ όǇǊƻ ǇŠǑƝ ŀ Ŏȅƪƭƛǎǘȅύ π 

ȊŀƳŜȊŜƴƝ ōŀǊƛŞǊƻǾŞƘƻ ŜŦŜƪǘǳ Ǉǌƛ ƴłǾǊƘǳ ǾȇǎǘŀǾōȅ 
ƭƛƴƛƻǾȇŎƘ ǎǘŀǾŜōΣ ȊŀŎƘƻǾłƴƝ ǾŜǌŜƧƴŞƘƻ ǾƭŀǎǘƴƛŎǘǾƝ 
ǇƻȊŜƳƪǻΣ ǾȅƳłƘłƴƝ ǇǊłǾŀ ƴŀ ǾŜǌŜƧƴƻǳ ŎŜǎǘǳ ŀŘΦ 

!ҌҌ н мп о 

OpatŚen² P6 zaļlenŊno pod opatŚen² P3. OpatŚen² P1, P3 - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ do odpov²daj²c² 

fin§ln² podoby. 

Cyklistick§ doprava 

ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊƴƝŎƘ ŀ ƛƴǾŜǎǘƛőƴƝŎƘ 
ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

    

C1 /ȅƪƭƻƻǇŀǘǌŜƴƝ ƴŀ ǊŀŘƛłƭłŎƘ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ 
ŎȅƪƭƻƎŜƴŜǊŜƭŜƳ όŎȅƪƭƻǇǊǳƘȅҐмо ƪƳΣ 
ŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅҐмт ƪƳύ ŀ Ǿ ƴłǾŀȊƴƻǎǘƛ ƴŀ ƻǇŀǘǌŜƴƝ 

.Ҍ л мп ф 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

YƻƴŎŜǇŎŜ ǊƻȊǾƻƧŜ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪŞ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ 
hƭƻƳƻǳŎƪŞƳ ƪǊŀƧƛ Ǿ ǎƻǳǎŜŘƴƝŎƘ ƻōŎƝŎƘ  

C2 /ȅƪƭƻƻǇŀǘǌŜƴƝ ƴŀ ǘŀƴƎŜƴǘłŎƘ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ 
ŎȅƪƭƻƎŜƴŜǊŜƭŜƳ όŎȅƪƭƻǇǊǳƘȅҐп ƪƳΣ 
ŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅҐмт ƪƳύ 

.Ҍ л мп ф 

C3 /ȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅ ǇƻŘŞƭ ǌŜƪȅ aƻǊŀǾȅ Ǿ ǊłƳŎƛ 
ǇǊƻǘƛǇƻǾƻŘƶƻǾŞ ƻŎƘǊŀƴȅ ƳŠǎǘŀ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ 
ŎȅƪƭƻƎŜƴŜǊŜƭŜƳ  

.Ҍ л мп ф 

C4 /ȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅ ƴŀǇƻƧǳƧƝŎƝ ǎƻǳǎŜŘƴƝ ƻōŎŜ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ 
ŎȅƪƭƻƎŜƴŜǊŜƭŜƳ όŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅҐмп ƪƳύ 

.Ҍ л мр у 

C5 /ȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅ ƴŀ ƻǎǘŀǘƴƝŎƘ ǘǊŀǎłŎƘ Ǿ ǎƻǳƭŀŘǳ ǎ 
ŎȅƪƭƻƎŜƴŜǊŜƭŜƳ όŎȅƪƭƻǎǘŜȊƪȅҐоп ƪƳύ 

.Ҍ л мо мл 

C6 5ƻǇƭƴŠƴƝ ŎȅƪƭƻƻǇŀǘǌŜƴƝ όǎǘŜȊƪŀΣ ǇǊǳƘ ǾŜ ǾƻȊƻǾŎŜΣ 
ƪƻǊƛŘƻǊ ǇǊƻ Ŏȅƪƭƛǎǘȅ ŀǘŘΦύΣ ƴŀ Ϧ{ƛƭƴƛőƴƝƳ ƻƪǊǳƘǳ 
atwϦ όǘǌΦ {ǾƻōƻŘȅΣ {ǘǳŘŜƴǘǎƪłΣ 5ƻōǊƻǾǎƪŞƘƻύΣ нΣр 
ƪƳ 

!ҌҌ л мн мм 

C7 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇƻŘƳƝƴŜƪ ǇǊƻ ǊŜŀƭƛȊŀŎƛ ŘƻǇǊƻǾƻŘƴŞ 
ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊƻ ƧƝȊŘƴƝ ƪƻƭŀ ŀ ŜƭŜƪǘǊƻƪƻƭŀ 
όǎŀƳƻƻōǎƭǳȌƴł ǎŜǊǾƛǎƴƝ ƳƝǎǘŀΣ ŘƻōƝƧŜŎƝ ǎǘŀƴƛŎŜύ 

. п мл ф 

C8 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ǇƻǘǌŜōƴŞ ŘƻǇǊƻǾƻŘƴŞ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ ǇǊƻ 
ƳƻȌƴƻǎǘ ŘƻƧƝȌŘŠƴƝ ƴŀ ƪƻƭŜ ŘŠǘƝ Řƻ ǑƪƻƭƴƝŎƘ ŀ 
ǇǌŜŘǑƪƻƭƴƝŎƘ ȊŀǌƝȊŜƴƝ ȊǌƛȊƻǾŀƴȇŎƘ ƳŠǎǘŜƳΣ 
ǇǌƝǇŀŘƴŠ ƪǊŀƧŜƳ όǵǎŎƘƻǾƴȅ ǾŜ ǑƪƻƭłŎƘΣ 
ōŜȊǇŜőƴƻǎǘƴƝ ƻǇŀǘǌŜƴƝ Ǿ ōƭƝȊƪƻǎǘƛ ǑƪƻƭΣ ǵǇǊŀǾŀ 
ǑƪƻƭƴƝŎƘ ǌłŘǻύ 

!Ҍ л мп ф 

C9 {ǘƻƧŀƴȅ ƴŀ ƪƻƭŀ Ǿ ŎƝƭŜŎƘ ŎŜǎǘΤ ǾȅōŀǾŜƴƝ .ƛƪŜ ŀƴŘ 
wƛŘŜΤ ƻǎǘŀǘƴƝ ǇŀǊƪƻǾŀŎƝ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊŀ ǇǊƻ 
ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪƻǳ ŘƻǇǊŀǾǳ όōƻȄȅ őƛ ǵǎŎƘƻǾƴȅ ƴŀ ƪƻƭŀ Ǿ 
ƳƝǎǘŜŎƘ ǎ Ǿȅǎƻƪƻǳ ǇƻǇǘłǾƪƻǳΣ ƴŀǇǌΦ ƴłŘǊŀȌƝύ 

!ҌҌ м мп у 

C10 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ƘƭŀŘǑƝŎƘ ǇƻǾǊŎƘǻ ǾƻȊƻǾŜƪ ǇǊƻ ǇƻƘȅō 
ƴŜƳƻǘƻǊƻǾŞ ŘƻǇǊŀǾȅ Ǿ ƳŠǎǘǎƪŞ ǇŀƳłǘƪƻǾŞ 
ǊŜȊŜǊǾŀŎƛ 

5 мр м т 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ƻǊƎŀƴƛȊŀőƴƝŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     
C11 ±ȅǘǾƻǌŜƴƝ ŘŠƭŜƴȇŎƘ ǎǘŜȊŜƪ ǇǊƻ ŎƘƻŘŎŜ ŀ Ŏȅƪƭƛǎǘȅ Ȋ 

ŜȄƛǎǘǳƧƝŎƝŎƘ ŎƘƻŘƴƝƪǻ όƴŀǇǌΦ ǑƛǊƻƪŞ ŎƘƻŘƴƝƪȅΣ ƪǘŜǊŞ 
ƭȊŜ ǾȅǳȌƝǘ ǇǊƻ ŎȅƪƭƻŘƻǇǊŀǾǳύ 

. н мн ф 

C12 ±ȅǘǾƻǌŜƴƝ ǎǘŜȊŜƪ ǇǊƻ ŎƘƻŘŎŜ ǎ ǇƻǾƻƭŜƴȇƳ 
ǾƧŜȊŘŜƳ Ŏȅƪƭƛǎǘǻ Ȋ ŜȄƛǎǘǳƧƝŎƝŎƘ ŎƘƻŘƴƝƪǻ όƴŀǇǌΦ 
ǵȊƪŞ ŎƘƻŘƴƝƪȅ Ǿ ǇŀǊŎƝŎƘ ŀ ǎŀŘŜŎƘύ 

5 с с мм 

C13 bŀǇƻƧŜƴƝ ŜȄƛǎǘǳƧƝŎƝŎƘ ŎȅƪƭƻǎǘŜȊŜƪ όǇƻǾƻƭŜƴƝ ƧƝȊŘȅ 
Ŏȅƪƭƛǎǘǻ Ǿ ǇǊƻǘƛǎƳŠǊǳ ƧŜŘƴƻǎƳŠǊƪȅΣ ǇǊǳƘ ǾŜ 
ǾƻȊƻǾŎŜ ŀǘŘΦΣ ǇƻǎƻǳŘƝ ǎŀƳƻǎǘŀǘƴł ǎǘǳŘƛŜύ ƴŀ ǇŠǑƝ 
Ȋƽƴǳ  

!Ҍ л мо мл 

C14 tƻǌƝȊŜƴƝ ǎƭǳȌŜōƴƝŎƘ ƧƝȊŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ǇǊƻ ǇƻǘǌŜōȅ ƳŠǎǘŀ 
ŀ ƧŜƘƻ ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘƝ όǾőŜǘƴŠ ƴłƪƭŀŘƴƝŎƘ ƪƻƭ ǇǊƻ 
¢{ahύ 

5 мн у о 

C15 ½ƻōƻǳǎƳŠǊƴŠƴƝ ǾȅōǊŀƴȇŎƘ ƧŜŘƴƻǎƳŠǊƴȇŎƘ 
ƪƻƳǳƴƛƪŀŎƝ ǇǊƻ Ŏȅƪƭƛǎǘȅ 

. п ф мл 
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ļ. opatŚen² p ʅ 
ƪǌƝȌƪȅ 

ʅ 
ƪƻƭŜőƪŀ 

ʅ 
ǇǊłȊŘƴŞ 

 YŀǘŜƎƻǊƛŜ ǎȅǎǘŞƳƻǾȇŎƘ ƻǇŀǘǌŜƴƝ     
C16 ½ŀƧƛǑǘŠƴƝ ŎŜƭƻǊƻőƴƝ ǵŘǊȌōȅ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪȇŎƘ ǘǊŀǎ ŀ 

ǾőŀǎƴŞ ȊƛƳƴƝ ǵŘǊȌōȅ ŎȅƪƭƛǎǘƛŎƪȇŎƘ ǘǊŀǎ όŀ ǘƻ ƛ 
ǇǊƛƻǊƛǘƴŠ ǇǌŜŘ ǵŘǊȌōƻǳ ǾƻȊƻǾŜƪύ 

. т т ф 

C17 wƻȊǾƻƧ ǎȅǎǘŞƳǳ ōƛƪŜǎƘŀǊƛƴƎǳ ŀ ƧŜƘƻ ƛƴŦǊŀǎǘǊǳƪǘǳǊȅ .Ҍ с у ф 

OpatŚen² C10 a C14 na z§kladŊ podnŊtŢ odborn® veŚejnosti vyŚazeno ze sc®n§Śe pro rok 2030.  OpatŚen² C1, 

C2, C3, C4, C5, C7, C15, C16, C17  - upraveno znŊn² na z§kladŊ podnŊtŢ odborn® veŚejnosti do odpov²daj²c² 

fin§ln² podoby. 

6.5.2. Aktualizace dopadŢ dopravy na ģivotn² prostŚed² pro maximalistickĨ 

sc®n§Ś 

MaximalistickĨ sc®n§Ś byl na z§kladŊ ¼prav opatŚen² v r§mci aktualizace roku 2022 modelov§n z pohledu 

dopadŢ dopravy na ģivotn² prostŚed². Zahrnuje posouzen² a vyhodnocen² v oblasti emis² a imis². V oblasti emis² 

je z dopadŢ dopravy pro modelovanĨ sc®n§Ś k roku 2030 u vġech sledovanĨch ġkodlivin pokles 

pŚedpokl§danĨch hodnot, nejvĨznamnŊjġ² pokles je pak u l§tky NOx. V oblasti imisnn² z§tŊģe je pŚekraļov§n 

imisn² limit na ¼zem² mŊsta pro roļn² kokcentrace u l§tky benzo(a)pyrenu. Ostatmn² limity imisn²ch l§tek nejsou 

pŚekraļov§ny.  

EMISNĉ ĻĆST ï PRODUKCE EMISĉ Z DOPRAVY 

Na z§kladŊ znalosti intenzit dopravy a dalġ²ch parametrŢ (rychlost, kapacity komunikac² apod) byla stanovena 

produkce emis² z dopravy na ¼zem² mŊsta Olomouce.  

Na z§kladŊ jiģ dŚ²ve provedenĨch vĨpoļtŢ pro st§vaj²c² stav (rok 2022) je moģn® emisn² toky v n§vrhov®m 

sc®n§Śi (rok 2030) porovn§vat s touto dŚ²ve provedenou analĨzou.  

Sledovan® ġkodliviny 

Vyhodnocen² je provedeno pro ty ġkodliviny, u nichģ se v pŚ²padŊ dopravy pŚedpokl§d§ nejvŊtġ² vliv. 

Z dlouhodobĨch zkuġenost² a znalost² se jedn§ o:  

< NO2 

< PM10 

< PM2,5  

< Benzo(a)pyren 

Charakteristika referenļn²ch ġkodlivin 

Charakteristika ġkodlivin byla provedena v r§mci analytick® ļ§sti 

 

Imisn² limity 

Stanoven² emis² z dopravy a n§slednŊ tak® rozptylov® modelov§n² je provedeno pro ty ġkodliviny, kter® jsou 

vĨġe specifikov§ny jako ġkodliviny, kter® mohou do ovzduġ² odch§zet pŚi provozu hodnocenĨch zdrojŢ ï tedy 

automobilov® dopravy, pŚ²padnŊ prŢmyslovĨch zdrojŢ nebo ze zdrojŢ lok§ln²ho vyt§pŊn². Jedn§ se pak o 
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vĨpoļet tŊch typŢ koncentrac², pro kter® jsou pŚedeps§ny imisn² limity. Imisn² limity jsou uvedeny v pŚ²loze ļ.1 

k z§konu ļ.201/2012 Sb. Zde jsou stanoveny imisn² limity a povolenĨ poļet jejich pŚekroļen² n§sleduj²c²m 

zpŢsobem. 

Tabulka 4: Imisn² limity pro ochranu zdrav² lid² 

½ƴŜőƛǑǙǳƧƝŎƝ ƭłǘƪŀ 5ƻōŀ ǇǊǻƳŠǊƻǾłƴƝ  LƳƛǎƴƝ ƭƛƳƛǘ  aŀȄΦ ǇƻőŜǘ ǇǌŜƪǊƻőŜƴƝ 

hȄƛŘ Řǳǎƛőƛǘȇ όbh2) 
1 hodina нлл ҡƎΦƳ-3 18 

м ƪŀƭŜƴŘłǌƴƝ Ǌƻƪ пл ҡƎΦƳ-3 0 

2łǎǘƛŎŜ ta10 
24 hodin рл ҡƎΦƳ-3 35 

м ƪŀƭŜƴŘłǌƴƝ Ǌƻƪ пл ҡƎΦƳ-3 0 

2łǎǘƛŎŜ ta2,5 м ƪŀƭŜƴŘłǌƴƝ Ǌƻƪ нл ҡƎΦƳ-3 0 

Benzo(a)pyren м ƪŀƭŜƴŘłǌƴƝ Ǌƻƪ 1 ng.m-3 0 

Vlastn² vĨpoļet emisn²ch tokŢ z dopravy 

Pro vlastn² vĨpoļet emis² z dopravy byl pouģit program MEFA 13, jehoģ hlavn² funkc² je pr§vŊ vyļ²slov§n² 

emis² z liniovĨch zdrojŢ. Program vyļ²sluje jak emise z bŊģn®ho provozu, tak v²ceemise, vznikaj²c² pŚi startu 

studenĨch motorŢ, zahrnuje t®ģ otŊry brzd a pneumatik a resuspenzi prachovĨch ļ§stic z vozovky. SamostatnŊ 

jsou vyļ²sleny emise z prŢjezdu vozidel kŚiģovatkou.  

Emise jsou vyļ²slov§ny buŅ pro jednotliv§ vozidla nebo pro definovan® ¼seky silniļn²ch komunikac² nebo 

ramena kŚiģovatek. VĨstupy jsou buŅ interaktivnŊ zobrazov§ny v pŚ²sluġn®m oknŊ, nebo je pŚi datab§zov®m 

vĨpoļtu ze vstupn²ch ¼dajŢ generov§n vĨstupn² soubor, kterĨ obsahuje hodnoty emis² (vyj§dŚen® v g/s) pro 

uģivatelem vybran® l§tky. Program vyļ²sluje emise oddŊlenŊ pro: 

< vozidla jednotlivĨch kategori² ï osobn² (OA), lehk§ n§kladn² (NL), tŊģk§ n§kladn² (NT) a autobusy (BUS) 

< vozidla dle pouģ²van®ho paliva ï benzin, motorov§ nafta, LPG a stlaļenĨ zemn² plyn (CNG) 

< emisn²ch pŚedpisŢ EURO do EURO 6. 

Vstupn² parametry pro vĨpoļet emis² 

Do programu MEFA 13 byly zad§ny vstupn² parametry v podobŊ intenzity dopravy stanoven® vĨġe a d§le 

doplŔkovĨch veliļin jako jsou klimatick® charakteristiky(poļet dnŢ se sr§ģkami Ó1 mm, poļet zimn²ch 

mŊs²cŢ/rok apod.). D§le byla zahrnuta rychlost vozidel a tak® plynulost provozu stanoven§ dle kapacity 

komunikace a intenzity dopravy. Tako byly analyzov§ny vġechny komunikace na ¼zem² mŊsta Olomouce a 

v obalov® z·nŊ 500 metrŢ vnŊ od hranice mŊsta.  

 

Vypoļten® hodnoty emis² vyvolanĨch dopravou  

Program MEFA 13 na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch vstupn²ch dat poskytne vĨsledky emis² v jednotk§ch g/s (pro 

benzo(a)pyren v Õg/s). Zad§me-li do vstupn²ho sloupce, kterĨ pŚedstavuje d®lku sledovan®ho ¼seku velikost 

Ă1 metrñ, dost§v§me rovnou veliļinu potŚebnou n§slednŊ pro vĨpoļet rozptylov®ho modelu ï a to emisn² tok 
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ġkodliviny v g/s/m. Tato veliļina rovnŊģ ud§v§ jakousi mŊrnou emisi, a tedy pod§v§ pŚedstavu, ze kterĨch 

komunikac² jsou emise nejvyġġ² a kde jsou emise z dopravy niģġ².  

N§sleduj²c² tabulka uv§d² vypoļten® hodnoty celkovĨch emis² vn§ġenĨch do ovzduġ² ze silniļn² dopravy, a to 

na cel®m ¼zem² mŊsta Olomouce stanoven® vĨġe uvedenĨm postupem. Tabulka pŚedstavuje porovn§n² emis² 

ve st§vaj²c²m stavu (rok 2022, vĨpoļet proveden v r§mci analytick® ļ§sti) a n§vrhov®ho sc®n§Śe (rok 2030, 

vĨpoļet proveden v r§mci t®to n§vrhov® ļ§sti). 

 

Tabulka 5: Emise z dopravy na ¼zem² mŊsta Olomouce ï porovn§n² st§vaj²c² stav (2022) a n§vrhovĨ sc®n§Ś (2030) 

CELKOV£ EMISE ZE SILNIĻNĉ DOPRAVY NA ĐZEMĉ MŉSTA OLOMOUCE 

NOx PM10 PM2,5 Benzo(a)pyren 

[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] 

St§vaj²c² stav ï rok 2022 

276,76 182,86 59,201 0,00561 

N§vrhovĨ sc®n§Ś ï rok 2030 

195,96 166,76 51,730 0,00559 

Rozd²l (N§vrhovĨ sc®n§Ś ï st§vaj²c² stav) 

- 80,799 - 16,105 - 7,471 -0,00003 

Z vĨġe uveden® tabulky je vidŊt, ģe v porovn§n² st§vaj²c²ho stavu a n§vrhov®ho sc®n§Śe emisn² toky ġkodlivin 

z dopravy klesaj² a to konkr®tnŊ v pŚ²padŊ: 

< NOx: Pokles emis² z dopravy na ploġe mŊsta o 80,8 tun/rok, coģ je cca 29,2 % 

< PM10: Pokles emis² z dopravy na ploġe mŊsta o 16,1 tun/rok, coģ je cca 7,5 % 

< PM2,5: Pokles emis² z dopravy na ploġe mŊsta o 7,5 tun/rok, coģ je cca 12,6 % 

< BaP: Pokles emis² z dopravy na ploġe mŊsta o 26,5 g/rok, coģ je cca 0,5 % 

Emise ze silniļn² dopravy jsou pŚitom nejen ve mŊstŊ Olomouc, ale tak® obecnŊ, jsou z§visl® zejm®na na 

rychlosti vozidla, na intenzitŊ provozu a na sloģen² dopravn²ho proudu. Na p§teŚn²ch a hlavn²ch komunikac²ch 

jsou emise vĨznamnŊ vyġġ² neģ na komunikac²ch s niģġ² intenzitou dopravy.  

Nejv²ce zat²ģenĨmi komunikacemi i v n§vrhov®m stavu (stejnŊ jako ve stavu st§vaj²c²m) jsou d§lnice D35 

lemuj²c² Olomouc z jiģn² a z§padn² strany, pak tak® komunikace Velkomoravsk§, Tov§rn², Hodolansk§, 

Pavlovick§, Diviġova. Bl²ģe centru mŊsta jsou pak emisnŊ vĨznamn® komunikace Albertova, TŚ²da Svobody, 

Praģsk§, Studentsk§, Dobrovsk®ho, Pasteurova, Jeremenkova. 
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EMISNĉ ĻĆST ï PRODUKCE EMISĉ Z PRšMYSLOVħCH ZDROJš 

Emise z prŢmyslovĨch zdrojŢ byly vyhodnoceny a analyzov§ny v r§mci analytick® ļ§sti. Pro potŚeby porovn§n² 

s vĨslednĨmi hodnotami vlivu dopravy v t®to n§vrhov® ļ§sti se uvaģovalo s t²m, ģe emise tŊchto prŢmyslovĨch 

zdrojŢ budou stejn® tak® v n§vrhov® ļ§sti.
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Lokalizace hlavn²ch zdrojŢ na ¼zem² mŊsta Olomouce 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Obr§zek 1: NO2, prŢmŊrn® roļn² koncentrace, BAU 

1 ±Ŝƻƭƛŀ 9ƴŜǊƎƛŜ 2wΣ ŀΦǎΦ π ¢ŜǇƭłǊƴŀ hƭƻƳƻǳŎ

2 ±Ŝƻƭƛŀ 9ƴŜǊƎƛŜ 2wΣ ŀΦǎΦ π ~ǇƛőƪƻǾł ǾȇǘƻǇƴŀ hƭƻƳƻǳŎ

3 5ŀƴŀ {ǇǳǊƴł π bƻǾȇ 5ǾǻǊ .ƛƻǇƭȅƴΦǎǘŀƴƛŎŜ

4 h[.9b! ŀƪŎƛƻǾł ǎǇƻƭŜőƴƻǎǘ π ½ŜƳŠŘŠƭǎƪł .t{ aŠǎǘǎƪȇ 5ǾǻǊ

5 ahw!±{Y# ±h5#w9b{Y#Σ ŀΦǎΦ π 5ƻƭƴƝ bƻǾƻǎŀŘǎƪłΣ hƭƻƳƻǳŎ

6 ADM Olomouc s.r.o.

7 !wa!¢a9¢![ ǎǇƻƭΦ ǎ ǊΦƻΦ π ǎƭŞǾłǊƴŀ ōŀǊŜǾƴȇŎƘ ƪƻǾǻ

8 {ƪŀƴǎƪŀ ¢ǊŀƴǎōŜǘƻƴΣ ǎΦǊΦƻΦ π ōŜǘƻƴłǊƴŀ hƭƻƳƻǳŎ

9 UNEX a.s., provozovna Olomouc

10 wh¦2Y! {[;±#wb!Σ ŀΦǎΦ π ǎƭŞǾłǊƴŀ hƭƻƳƻǳŎ

11 LƴƎΦ WƛǌƝ tƻǎǇƝǑƛƭ π ƪƻǘŜƭ ƴŀ ŘǌŜǾƻ
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EMISNĉ ĻĆST ï PRODUKCE EMISĉ Z LOKĆLNĉHO VYTĆPŉNĉ 

Emise z lok§ln²ho vyt§pŊn² byly rovnŊģ vyhodnoceny a analyzov§ny v r§mci analytick® ļ§sti. Pro potŚeby 

porovn§n² s vĨslednĨmi hodnotami vlivu dopravy v t®to n§vrhov® ļ§sti se uvaģovalo s t²m, ģe emise tŊchto 

lok§ln²ch topeniġŠ budou stejn® tak® v n§vrhov® ļ§sti.  

EMISNĉ ĻĆST ï CELKOVĆ EMISNĉ BILANCE 

V n§sleduj²c² tabulce je uvedena celkov§ emisn² bilance plochy mŊsta Olomouce a ļlenŊn² na zdroje podle 

typu. Druh§ ļ§st tabulky uv§d², jakĨm pod²lem se jednotliv® typy zdrojŢ pod²l² na celkovĨch emis²ch vn§ġenĨch 

do ovzduġ² na ploġe mŊsta Olomouce.  

 

Tabulka 6: Celkov§ emisn² bilance (n§vrhovĨ sc®n§Ś ï rok 2030) 

Typ zdroje 

Roļn² emise 

NOx PM10 PM2,5 B(a)P 

[tun/rok] [tun/rok] [tun/rok] [kg/rok] 

tǊǻƳȅǎƭƻǾŞ ȊŘǊƻƧŜ w9½½hм ŀ w9½½hн 316,656 14,847 10,375 0,018 

[ƻƪłƭƴƝ ǾȅǘłǇŠƴƝ  52,695 64,226 62,807 37,445 

{ƛƭƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾŀ 195,964 166,756 51,730 5,587 

CELKEM 565,315 245,829 124,912 43,050 

Typ zdroje 

Pod²l jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na celkovĨch emis²ch  

NOx PM10 PM2,5 B(a)P 

[%] [%] [%] [%] 

tǊǻƳȅǎƭƻǾŞ ȊŘǊƻƧŜ w9½½hм ŀ w9½½hн 56,01 6,04 8,31 0,04 

[ƻƪłƭƴƝ ǾȅǘłǇŠƴƝ  9,32 26,13 50,28 86,98 

{ƛƭƴƛőƴƝ ŘƻǇǊŀǾŀ 34,66 67,83 41,41 12,98 

CELKEM 100 100 100 100 
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Z vĨġe uveden® tabulky je viditeln®, ģe:  

< V pŚ²padŊ emis² NOx jsou rozhoduj²c² prŢmyslov® zdroje, jejichģ pod²l na celkovĨch emis²ch NOx na ploġe 

mŊsta je cca 56 %. Silniļn² doprava se pod²l² na celkovĨch emis²ch cca pod²lem o velikosti cca 35 %.  

< V pŚ²padŊ emis² PM10 je rozhoduj²c²m producentem emis² doprava, jej²ģ pod²l na celkovĨch emis²ch 

PM10 na ploġe mŊsta je cca 68 %. Lok§ln² vyt§pŊn² m§ pod²l cca 26 %.  

< V pŚ²padŊ emis² PM2,5 je hlavn²m producentem emis² lok§ln² vyt§pŊn², jehoģ pod²l na celkovĨch emis²ch 

PM2,5 na ploġe mŊsta je cca 50 %. Silniļn² doprava pak pŚedstavuje pod²l o velikosti cca 41 %.  

< V pŚ²padŊ emis² B(a)P je hlavn²m producentem emis² lok§ln² vyt§pŊn², jehoģ pod²l na celkovĨch emis²ch 

B(a)P na ploġe mŊsta je cca 87 %. Silniļn² doprava pak pŚedstavuje pod²l o velikosti cca 13 %.  

IMISNĉ ĻĆST ï VYVOLANĆ IMISNĉ ZĆTŉĢ 

Na z§kladŊ vĨġe uvedenĨch emisn²ch bilanc² byl sestaven rozptylovĨ model, kterĨ vyhodnocuje to, jak velkou 

imisn² z§tŊģ vyvolaj² emise jednotlivĨch typŢ zdrojŢ. V r§mci analytick® ļ§sti bylo toto modelov§n² provedeno 

na z§kladŊ emisn²ch dat pro st§vaj²c² stav. V t®to n§vrhov® ļ§sti pak bylo modelov§n² provedeno totoģnĨm 

zpŢsobem pro n§vrhovĨ sc®n§Ś a emisn²ch dat pro tento n§vrhovĨ sc®n§Ś.  

Tento postup d§v§ v n§sleduj²c²ch kapitol§ch moģnost porovnat vliv dopravy nejen v emisn² ļ§sti, ale tak® 

v ļ§sti imisn² ï tedy vliv dopravy na kvalitu ovzduġ² a dosahovan® imisn² koncentrace ġkodlivin v ovzduġ². 

S vĨhodou je pak v n§sleduj²c²ch kapitol§ch prov§dŊno porovn§n² st§vaj²c²ho stavu a n§vrhov®ho sc®n§Śe.  

Metodika vĨpoļtu, typ modelu 

Pro vĨpoļet doplŔkov® imisn² z§tŊģe vyvolan® provozem posuzovanĨch zdrojŢ byl pouģit matematickĨ model 

dle metodiky SYMOSË97, kter§ byla vyd§na v ļervnu 1998 ĻeskĨm hydrometeorologickĨm ¼stavem Praha 

pod n§zvem "Syst®m modelov§n² stacion§rn²ch zdrojŢ". Metodika vĨpoļtu zneļiġtŊn² ovzduġ² vych§z² z 

nejnovŊjġ²ch dostupnĨch poznatkŢ z²skanĨch dom§c²m i zahraniļn²m vĨzkumem, navazuje na dŚ²ve vydanou 

publikaci ĂMetodika vĨpoļtu zneļiġtŊn² ovzduġ² pro stanoven² a kontrolu technickĨch parametrŢ zdrojŢñ, kterou 

v roce 1979 vydalo tehdejġ² Ministerstvo lesn²ho a vodn²ho hospod§Śstv² ĻSR a podstatnĨm zpŢsobem ji 

rozġiŚuje. 

Pro vlastn² vĨpoļet byla pouģita aktualizovan§ verze programu Symos97 v.2013 zahrnuj²c² postupn® zmŊny 

metodiky vĨpoļtu. Jde zejm®na o vĨpoļet maxim§ln²ch kr§tkodobĨch koncentrac² porovnatelnĨch s 

hodinovĨm imisn²m limitem. Podstatnou zmŊnou je moģnost vĨpoļtu koncentrace NO2 respektuj²c² 

transformaci oxidu dusnat®ho (NO) na vĨstupu ze zdroje na oxid dusiļitĨ (NO2) v ovzduġ². 

Metodika vĨpoļtu zneļiġtŊn² ovzduġ² umoģŔuje: 

< vĨpoļet zneļiġtŊn² ovzduġ² plynnĨmi l§tkami a prachem z bodovĨch, liniovĨch a ploġnĨch zdrojŢ, 

< vĨpoļet zneļiġtŊn² od vŊtġ²ho poļtu zdrojŢ, 

< stanovit charakteristiky zneļiġtŊn² v hust® geometrick® s²ti referenļn²ch bodŢ a pŚipravit t²mto zpŢsobem 

podklady pro n§zorn® kartografick® zpracov§n² vĨsledkŢ vĨpoļtŢ, 

< br§t v ¼vahu statistick® rozloģen² smŊru a rychlosti vŊtru vztaģen® ke tŚ²d§m stability mezn² vrstvy ovzduġ² 

podle Klasifikace Bubn²ka a Koldovsk®ho, 

< odhad koncentrace zneļiġŠuj²c²ch l§tek pŚi bezvŊtŚ² a pod inverzn² vrstvou ve sloģit®m ter®nu. 

Pro kaģdĨ referenļn² bod umoģŔuje metodika vĨpoļet tŊchto z§kladn²ch charakteristik zneļiġtŊn² ovzduġ²: 
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< maxim§ln² moģn® kr§tkodob® hodnoty koncentrac² zneļiġŠuj²c²ch l§tek, kter® se mohou vyskytnout ve 

vġech tŚ²d§ch rychlosti vŊtru a stability ovzduġ², 

< maxim§ln² moģn® kr§tkodob® hodnoty koncentrac² zneļiġŠuj²c²ch l§tek bez ohledu na tŚ²du stability a 

rychlost vŊtru, 

< roļn² prŢmŊrn® koncentrace, 

< doba trv§n² koncentrac² pŚevyġuj²c²ch urļit® pŚedem zadan® hodnoty. 

Metodika se pouģ²v§ pŚi posuzov§n² vlivu st§vaj²c²ch nebo novŊ budovanĨch zdrojŢ zneļiġtŊn² ovzduġ² na 

okol². Dle t®to metodiky se vĨpoļet doplŔkov® imisn² z§tŊģe prov§d² pro tŚi tŚ²dy rychlosti vŊtru (1,7 m/s ; 5 m/s; 

11 m/s) a pro kritickou rychlost vŊtru v dan®m bodŊ. Stav atmosf®ry je respektov§n rozdŊlen²m do 5 tŚ²d 

stability. 

Referenļn² body  

Pro vĨpoļet matematick®ho modelu rozptylu ġkodlivin bylo zvoleno celkem 3 511 referenļn²ch bodŢ 

um²stŊnĨch v pravideln® pravo¼hl® s²ti na ploġe 19,0 x 15,7 km, ve kterĨch je proveden vĨpoļet doplŔkov® 

imisn² z§tŊģe sledovanĨch l§tek vznikaj²c²ch z dŚ²ve uvedenĨch zdrojŢ emis². S²Š referenļn²ch bodŢ je volena 

tak, aby charakterizovala pŚ²zemn² koncentrace po ploġe z§jmov® lokality. Vzd§lenost referenļn²ch bodŢ v s²ti 

ļin² 300 m. 

Z tŊchto 3 511 referenļn²ch bodŢ se nach§z²: 

< 1 143 na ¼zem² mŊsta Olomouce 

< 2 367 mimo ¼zem² mŊsta Olomouce 

< 1 v m²stŊ monitorovac² stanice kvality ovzduġ² (stanice MOLJ Olomouc ï Hejļ²n)  

VĨġka kaģd®ho z tŊchto 3 511 referenļn²ch bodŢ byla zvolena 1 metr nad ter®nem v m²stŊ referenļn²ho bodu. 

Vypoļten® doplŔkov® imisn² koncentrace tak reprezentuj² doplŔkov® imisn² koncentrace v Ătzv. dĨchac² z·nŊ.ñ 
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Obr§zek 2: Vyobrazen² referenļn²ch bodŢ pro rozptylov® modelov§n² 

 

HODNOCENĉ ĐROVNŉ ZNEĻIĠTŉNĉ V LOKALITŉ DLE ĻHMĐ 

PŊtilet® prŢmŊry ï grafick® vyobrazen²
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Obr§zek 3: Vyobrazen² pŊtiletĨch prŢmŊrŢ dle ĻHMĐ ï roļn² koncentrace NO2 [Õg/m3] 
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Obr§zek 4: Vyobrazen² pŊtiletĨch prŢmŊrŢ dle ĻHMĐ ï 36. nejvyġġ² denn² koncentrace PM10 [Õg/m3] 
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Obr§zek 5: Vyobrazen² pŊtiletĨch prŢmŊrŢ dle ĻHMĐ ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace PM10 [Õg/m3] 
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Obr§zek 6: Vyobrazen² pŊtiletĨch prŢmŊrŢ dle ĻHMĐ ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace PM2,5 [Õg/m3] 
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Obr§zek 7: Vyobrazen² pŊtiletĨch prŢmŊrŢ dle ĻHMĐ ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace benzo(a)pyrenu [ng/m3]
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PŊtilet® prŢmŊry ï tabulkov® vyhodnocen² (obdob² 2016 ï 2020) 

N§sleduj²c² tabulka uv§d² vģdy maximum, prŢmŊr a minimum z hodnot ze ļtvercŢ vģdy pro danou ġkodlivinu 

(rozptyl) a to nejprve v cel®m z§jmov®m ¼zem² rozptylov®ho modelov§n² 19,0 x 15,7 km a n§slednŊ pouze na 

¼zem² mŊsta Olomouce. PŚi porovn§n² s imisn²m limitem je moģn® tak® posoudit, zda na dan® ploġe doch§z² 

k pŚekroļen² limitu nebo ne. Pokud ano, je Ś§dek vyznaļen ļervenŊ. 

 

Tabulka 7: Hodnoty celkov® imisn² z§tŊģe ze ļtvercŢ ĻHMĐ 

Ġkodlivina Typ koncentrace Jednotka Maximum  PrŢmŊr Minimum Imisn² limit 

Cel® z§jmov® ¼zem² 

PM10 

Max denn² (36 MV) Õg/m3 48,9 42,6 32,8 50 

PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 26,8 23,3 17,9 40 

PM2,5 PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 20,2 17,4 13,3 25 

NO2 PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 25,6 12,5 6,7 40 

BaP PrŢmŊrn§ roļn²  ng/m3 1,5 1,2 0,8 1 

MŊsto Olomouc 

PM10 

Max denn² (36 MV) Õg/m3 48,9 43,4 36,6 50 

PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 26,8 23,7 20,4 40 

PM2,5 PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 20,2 17,6 15,3 25 

NO2 PrŢmŊrn§ roļn²  Õg/m3 25,6 14,8 8,1 40 

BaP PrŢmŊrn§ roļn²  ng/m3 1,5 1,2 1,0 1 

Z tabulky a vĨġe uvedenĨch obr§zkŢ je viditeln®, ģe v z§jmov® lokalitŊ je pŚekraļov§n imisn² limit pro roļn² 

koncentrace benzo(a)pyrenu. Ostatn² imisn² limity nejsou v lokalitŊ pŚekraļov§ny, a to ani v oblastech s jejich 

maxim§ln²mi koncentracemi. 

VYHODNOCENĉ VYPOĻTENħCH HODNOT IMISNĉ ZĆTŉĢE Z HLEDISKA PM10 

Pro suspendovan® ļ§stice frakce PM10 jsou imisn² limity stanoveny pro maxim§ln² denn² koncentrace 

(36. nejvyġġ² denn² hodnota) a prŢmŊrn® roļn² koncentrace. N§sleduj²c² odstavce uv§d² vyhodnocen² tŊchto 

dvou typŢ koncentrac².  
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Hodnocen² je provedeno vģdy nejprve tabulkovŊ a n§slednŊ graficky v podobŊ imisn²ch map. Tabulka uv§d² 

vypoļten® hodnoty imisn² z§tŊģe na ploġe mŊsta Olomouc (maximum, prŢmŊr, minimum) a d§le jsou pak v n² 

uvedeny pod²ly, kterĨmi se pod²l² jednotliv® typy zdrojŢ na celkov® imisn² z§tŊģi v mŊstŊ Olomouc. Tabulka je 

pŚitom sestavena v reģimu porovn§n² st§vaj²c²ho stavu a n§vrhov®ho sc®n§Śe kdy plat² jej² ļlenŊn² rozdŊlen² 

podle n§sleduj²c²ho obr§zku (pŚ²klad): 

 

 

Prvn² dvŊ imisn² mapy pak pŚedstavuj² vypoļten® absolutn² koncentrace rozptylovĨm modelem, druh® dvŊ 

mapy pak pŚedstavuje pod²l dopravy na celkov® imisn² z§tŊģi na ploġe mŊsta. Kaģd® zn§zornŊn² je tedy 

provedeno v porovn§n² dvou map a to pro st§vaj²c² a n§vrhovĨ sc®n§Ś.  

Maxim§ln² denn² koncentrace PM10 

Tabulka 8: Hodnoty celkov® imisn² z§tŊģe ze ļtvercŢ ĻHMĐ 

Maxim§ln² denn² koncentrace PM10 ï absolutn² hodnoty * 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

414,3 

(414,3) 

82,3 

(83,6) 

12,2 

(12,6) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na maxim§ln²ch denn²ch koncentrac²ch PM10 ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
91,7 

(91,4) 

96,3 

(96,0) 

82,1 

(80,8) 
-**  

414,3 

(414,3) 

PrŢmŊr  
11,8 

(11,6) 

54,5 

(53,6) 

33,6 

(34,7) 
100 

82,3 

(83,6) 

IƻŘƴƻǘŀ ǾȅǇƻőǘŜƴł Ǿ ǊłƳŎƛ ŀƴŀƭȅǘƛŎƪŞ őłǎǘƛ ǇǊƻ ǎǘłǾŀƧƝŎƝ ǎǘŀǾ  

Hodnota ǾȅǇƻőǘŜƴł Ǿ ǊłƳŎƛ ƴłǾǊƘƻǾŞ őłǎǘƛ ǇǊƻ ƴłǾǊƘƻǾȇ ǎŎŞƴłǌ 
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Maxim§ln² denn² koncentrace PM10 ï absolutn² hodnoty * 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

Minimum 
1,0 

(1,0) 

4,5 

(4,5) 

2,2 

(2,5) 
- 

12,2 

(12,6) 

* - Modelem stanoven§ maxima nen² moģn® porovn§vat s hodnotami imisn²ho limitu. Model stanovuje 

maxim§ln² teoretick® hodnoty, kter® mohou hypoteticky nastat napŚ²klad jeden den za nŊkolik let nebo nemus² 

nastat vŢbec. Limity jsou pak stanoveny pro 36. nejvyġġ² denn² koncentraci zjiġtŊnou v dan®m roce.  

** - souļet nen² uveden a nemŢģe se ani rovnat 100 %, protoģe maxim§ln² vliv prŢmyslovĨch zdrojŢ se nach§z² 

v jin®m m²stŊ neģ maxim§ln² vliv lok§ln²ch topeniġŠ nebo silniļn² dopravy.  

Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska denn²ch koncentrac² PM10 je nejvĨznamnŊjġ²m pod²ln²kem na 

celkov® imisn² z§tŊģi lok§ln² vyt§pŊn², kter® se pod²l² na celkov® imisn² z§tŊģi na ploġe mŊsta prŢmŊrnĨm 

pod²lem o velikosti 54,5 %. Doprava m§ prŢmŊrnĨ pod²l na ¼rovni cca 33,6 % a prŢmyslov® zdroje pak na 

¼rovni 11,8 %. Oblasti s nejvŊtġ²m vlivem dopravy jsou vidŊt z n§sleduj²c²ch imisn²ch map. V urļitĨch ļ§stech 

mŊsta je pak vidŊt pŚevl§daj²c² vliv stacion§rn²ch prŢmyslovĨch zdrojŢ. 

 

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem pak v n§vrhov®m sc®n§Śi poklesnul prŢmŊrnĨ pod²l dopravy na 

imisn² z§tŊģi na cel® ploġe mŊsta ze st§vaj²c²ch 34,7 % na n§vrhovĨch 33,6 %. Z n²ģe uvedenĨch 

imisn²ch map je pak zŚejm®, ģe zmŊny v porovn§n² n§vrhov®ho sc®n§Śe a st§vaj²c²ho stavu nejsou 

vĨznamn®. 
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Obr§zek 8: Imisn² z§tŊģ PM10 ï maxim§ln² denn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 
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Obr§zek 9: Imisn² z§tŊģ PM10 ï maxim§ln² denn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 
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PrŢmŊrn® roļn² koncentrace PM10 

Vyhodnocen² prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac² PM10 je provedeno stejnĨm mechanismem jako u koncentrac² 

maxim§ln²ch denn²ch.  

Tabulka 9: Vyhodnocen² prŢmŊrnĨch roļn²ch imisn²ch koncentrac² PM10 

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace PM10 ï absolutn² hodnoty 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

49,5 

(54,9) 

14,4 

(14,4) 

0,7 

(0,7) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac²ch PM10 ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
76,0 

(75,9) 

77,1 

(75,0) 

94,4 

(95,4) 
- 

49,5 

(54,9) 

PrŢmŊr  
4,5 

(4,6) 

25,3 

(25,3) 

70,2 

(70,1) 
100 

14,4 

(14,4) 

Minimum 
0,6 

(0,6) 

2,7 

(2,7) 

20,4 

(21,4) 
- 

0,7 

(0,7) 

 

Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska roļn²ch koncentrac² PM10 mŢģe bĨt nejvĨznamnŊjġ²m 

pod²ln²kem na celkov® imisn² z§tŊģi pr§vŊ doprava, nikoliv lok§ln² vyt§pŊn². Pod²l dopravy na celkov® imisn² 

z§tŊģi z hlediska roļn²ch koncentrac² je prŢmŊrnŊ aģ 70,2 %. PrŢmŊrnĨ pod²l lok§ln²ho vyt§pŊn² na roļn²ch 

koncentrac²ch je pak na ¼rovni 25,3 %, pod²l prŢmyslovĨch zdrojŢ je na ¼rovni 4,5 %. 

Oblasti s nejvŊtġ²m vlivem dopravy jsou vidŊt z n§sleduj²c²ch imisn²ch map. V urļitĨch ļ§stech mŊsta je pak 

vidŊt pŚevl§daj²c² vliv stacion§rn²ch prŢmyslovĨch zdrojŢ.  

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem se pak v n§vrhov®m sc®n§Śi prŢmŊrnĨ pod²l dopravy na imisn² z§tŊģi 

na cel® ploġe mŊsta t®mŊŚ nezmŊnil a zŢst§v§ na ¼rovni cca 70 %. Z n²ģe uvedenĨch imisn²ch map je 

pak zŚejm®, ģe zmŊny v porovn§n² n§vrhov®ho sc®n§Śe a st§vaj²c²ho stavu nejsou vĨznamn® 
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Obr§zek 10: Imisn² z§tŊģ PM10 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 
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Obr§zek 11: Imisn² z§tŊģ PM10 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (pod²l dopravy na celkov® imisn² z§tŊģi) 
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VYHODNOCENĉ VYPOĻTENħCH HODNOT IMISNĉ ZĆTŉĢE Z HLEDISKA PM2,5 

Pro suspendovan® ļ§stice frakce PM2,5 jsou imisn² limity stanoveny pro prŢmŊrn® roļn² koncentrace. 

N§sleduj²c² odstavce uv§d² vyhodnocen² tohoto typŢ koncentrac². Hodnocen² je provedeno stejnĨm 

mechanismem jako u PM10.  

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace PM2,5 

Tabulka 10: Vyhodnocen² prŢmŊrnĨch roļn²ch imisn²ch koncentrac² PM2,5 

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace PM2,5 ï absolutn² hodnoty 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

36,9 

(37,2) 

9,2 

(9,4) 

0,4 

(0,4) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac²ch PM2,5 ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
90,8 

(90,7) 

91,2 

(90,3) 

86,8 

(87,3) 
- 

36,9 

(37,2) 

PrŢmŊr  
5,4 

(5,4) 

48,8 

(48,2) 

45,8 

(46,4) 
100 

9,2 

(9,4) 

Minimum 
1,0 

(1,0) 

2,8 

(2,8) 

6,4 

(6,5) 
- 

0,4 

(0,4) 

Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska roļn²ch koncentrac² PM2,5 mohou bĨt lok§ln² vyt§pŊn² a 

doprava pŚibliģnŊ vyrovnanĨmi pod²ln²ky na celkov® imisn² z§tŊģi. PrŢmŊrnĨ pod²l lok§ln²ho vyt§pŊn² se 

pohybuje na ¼rovni 48,8 %, pod²l dopravy je na ¼rovni cca 45,8 %. Pod²l prŢmyslovĨch zdrojŢ je pouze na 

¼rovni 5,4 %.  

Oblasti s nejvŊtġ²m vlivem dopravy jsou vidŊt z n§sleduj²c²ch imisn²ch map. Je viditeln®, ģe nejvyġġ² hodnoty 

koncentrac² PM2,5 se nach§zej² v oblastech hlavn²ch komunikac².  

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem pak v n§vrhov®m maximalistick®m sc®n§Śi poklesnul prŢmŊrnĨ 

pod²l dopravy na imisn² z§tŊģi na cel® ploġe mŊsta ze st§vaj²c²ch 46,4 % na n§vrhovĨch 45,8 %. Z n²ģe 
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uvedenĨch imisn²ch map je pak zŚejm®, ģe zmŊny v porovn§n² n§vrhov®ho sc®n§Śe a st§vaj²c²ho stavu 

nejsou vĨznamn®. 
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Obr§zek 12: Imisn² z§tŊģ PM2,5 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 
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Obr§zek 13: Imisn² z§tŊģ PM2,5 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (pod²l dopravy na celkov® imisn² z§tŊģi) 
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VYHODNOCENĉ VYPOĻTENħCH HODNOT IMISNĉ ZĆTŉĢE Z HLEDISKA NO2 

Pro oxid dusiļitĨ (NO2) jsou imisn² limity stanoveny pro maxim§ln² hodinov® koncentrace (19. nejvyġġ² 

hodinov§ hodnota) a prŢmŊrn® roļn² koncentrace. N§sleduj²c² odstavce uv§d² vyhodnocen² tŊchto dvou typŢ 

koncentrac². Mechanismus tabulkov®ho vyhodnocen² je stejnĨ u obou typŢ koncentrac² jako v pŚ²padŊ 

ostatn²ch ġkodlivin.  

Maxim§ln² hodinov® koncentrace NO2 

Hodnocen² pro hodinov® koncentrace NO2 je provedeno pouze tabulkovŊ. VĨsledky modelu jsou pro hodinov® 

koncentrace vypoļteny jako absolutn² maxima, kter® mohou nastat za pŚedem urļitĨch definovanĨch 

podm²nek a nen² je moģn® srovn§vat s namŊŚenĨmi hodnotami imisn²ch koncentrac² napŚ²klad na stanic²ch 

imisn²ho monitoringu. Jedn§ se v podstatŊ o extr®mn² hodinov® hodnoty stanoven® modelovĨm vĨpoļtem. 

Mapy proto nejsou uvedeny, jejich vyobrazen² by bylo matouc².  

 

Tabulka 11: Vyhodnocen² maxim§ln²ch hodinovĨch imisn²ch koncentrac² NO2 

Maxim§ln² hodinov® koncentrace NO2 ï absolutn² hodnoty * 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

441,6 

(451,1) 

106,6 

(118,0) 

32,8 

(35,1) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na maxim§ln²ch denn²ch koncentrac²ch NO2 ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
89,0 

(87,1) 

42,2 

(37,5) 

75,8 

(76,5) 
- 

441,6 

(451,1) 

PrŢmŊr  
50,2 

(45,7) 

21,4 

(19,2) 

28,4 

(35,1) 
100 

106,6 

(118,0) 

Minimum 
18,4 

(16,6) 

5,0 

(4,9) 

6,1 

(8,0) 
- 

32,8 

(35,1) 

* - Modelem stanoven§ maxima nen² moģn® porovn§vat s hodnotami imisn²ho limitu. Model stanovuje 

maxim§ln² teoretick® hodnoty, kter® mohou hypoteticky nastat napŚ²klad jednu hodinu za nŊkolik let nebo 
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nemus² nastat vŢbec. Limity jsou pak stanoveny pro 19. nejvyġġ² hodinovou koncentraci zjiġtŊnou v dan®m 

roce.  

 

Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska hodinovĨch koncentrac² NO2 mohou bĨt nejvĨznamnŊjġ²m 

pod²ln²kem na celkov® imisn² z§tŊģi vĨznamn® prŢmyslov® zdroje, jejichģ prŢmŊrnĨ pod²l na celkov® imisn² 

z§tŊģi ve mŊstŊ je na ¼rovni 50,2 %. Doprava m§ prŢmŊrnĨ pod²l na ¼rovni cca 28,4 % a lok§ln² vyt§pŊn² pak 

na ¼rovni 21,4 %.  

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem pak v n§vrhov®m sc®n§Śi poklesnul prŢmŊrnĨ pod²l dopravy na 

imisn² z§tŊģi na cel® ploġe mŊsta ze st§vaj²c²ch 35,1 % na n§vrhovĨch 28,4 %. Pokles je tedy moģn® 

oznaļit za nezanedbatelnĨ a mŢģe m²t vliv na hodinov® koncentrace NO2 na ploġe mŊsta v celkov® 

podobŊ.  

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace NO2 

Hodnocen² je provedeno stejnĨm mechanismem jako u ostatn²ch ġkodlivin.  

Tabulka 12: Vyhodnocen² prŢmŊrnĨch roļn²ch imisn²ch koncentrac² NO2 

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace NO2 ï absolutn² hodnoty 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

Õg/m3 Õg/m3 Õg/m3 

35,6 

(49,6) 

11,0 

(13,2) 

1,0 

(1,2) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac²ch NO2 ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
68,6 

(62,9) 

31,7 

(28,5) 

89,2 

(91,2) 
- 

35,6 

(49,6) 

PrŢmŊr  
26,1 

(22,3) 

12,7 

(10,6) 

61,1 

(67,1) 
100 

11,0 

(13,2) 

Minimum 
7,5 

(6,5) 

2,8 

(2,3) 

26,5 

(32,6) 
- 

1,0 

(1,2) 
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Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska roļn²ch koncentrac² NO2 mŢģe bĨt nejvĨznamnŊjġ²m 

pod²ln²kem na celkov® imisn² z§tŊģi pr§vŊ doprava. Pod²l dopravy na celkov® imisn² z§tŊģi z hlediska roļn²ch 

koncentrac² je prŢmŊrnŊ 61,1 %. PrŢmŊrnĨ pod²l prŢmyslovĨch zdrojŢ na roļn²ch koncentrac²ch je pak na 

¼rovni 26,1 %, pod²l lok§ln²ho vyt§pŊn² je na ¼rovni 12,7 %. 

Oblasti s nejvŊtġ²m vlivem dopravy jsou vidŊt z n§sleduj²c²ch imisn²ch map. V urļitĨch ļ§stech mŊsta je pak 

vidŊt pŚevl§daj²c² vliv stacion§rn²ch prŢmyslovĨch zdrojŢ.  

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem pak v n§vrhov®m sc®n§Śi poklesnul prŢmŊrnĨ pod²l dopravy na 

imisn² z§tŊģi na cel® ploġe mŊsta ze st§vaj²c²ch 67,1 % na n§vrhovĨch 61,1 %. Pokles je tedy moģn® 

oznaļit za nezanedbatelnĨ a mŢģe m²t vliv na roļn² koncentrace NO2 na ploġe mŊsta v celkov® podobŊ.  

To je vidŊt i z n²ģe zn§zornŊnĨch imisn²ch map.  
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Obr§zek 14: Imisn² z§tŊģ NO2 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 
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Obr§zek 15: Imisn² z§tŊģ NO2 ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (pod²l dopravy na celkov® imisn² z§tŊģi) 



 

 

ƴłȊŜǾ ŘƻƪǳƳŜƴǘǳ  18 | 
{ǘ Ǌ ł ƴ ƪ ŀ   

VYHODNOCENĉ VYPOĻTENħCH HODNOT IMISNĉ ZĆTŉĢE Z HLEDISKA BAP 

Hodnocen² je provedeno stejnĨm mechanismem jako u ostatn²ch ġkodlivin.  

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace benzo(a)pyrenu 

Tabulka 13: Vyhodnocen² prŢmŊrnĨch roļn²ch imisn²ch koncentrac² benzo(a)pyrenu 

PrŢmŊrn® roļn² koncentrace BaP ï absolutn² hodnoty 

Vypoļten® maximum PrŢmŊr na ploġe mŊsta Vypoļten® minimum 

ng/m3 ng/m3 ng/m3 

2,09 

(2,09) 

0,57 

(0,56) 

0,02 

(0,02) 

Pod²ly jednotlivĨch typŢ zdrojŢ na prŢmŊrnĨch roļn²ch koncentrac²ch BaP ï relativn² hodnoty  

Hodnota 

PrŢmyslov® 

zdroje 

Lok§ln² 

vyt§pŊn² 

Silniļn² 

doprava CELKEM 

Celkov§ 

absolutn² 

imisn² z§tŊģ 

% % % % Õg/m3 

Maximum  
10,4 

(10,5) 

99,1 

(99,0) 

64,6 

(62,6) 
- 

2,09 

(2,09) 

tǊǻƳŠǊ  
0,4 

(0,4) 

83,7 

(85,0) 

16,0 

(14,6) 
100 

0,57 

(0,56) 

Minimum 
0,1 

(0,1) 

35,3 

(37,3) 

0,9 

(1,0) 
- 

0,02 

(0,02) 

Z vĨġe uveden® analĨzy je vidŊt, ģe z hlediska roļn²ch koncentrac² benzo(a)pyrenu je jednoznaļnŊ 

dominantn²m zdrojem lok§ln² vyt§pŊn², kter® se pod²l² na celkov® imisn² z§tŊģi na ploġe mŊsta prŢmŊrnĨm 

pod²lem o velikosti 83,7 %. PrŢmŊrnĨ pod²l dopravy je pak na ¼rovni 16,0 %, pod²l prŢmyslovĨch zdrojŢ je 

zanedbatelnĨ a je na ¼rovni prŢmŊrnŊ 0,4 %.  

Oblasti s nejvŊtġ²m vlivem lok§ln²ho vyt§pŊn² dopravy jsou vidŊt z n§sleduj²c²ch imisn²ch map. Je viditeln®, ģe 

nejvyġġ² hodnoty koncentrac² benzo(a)pyrenu se nach§zej² v oblastech pr§vŊ s lok§ln²m vyt§pŊn²m a obytnou 

z§stavbou.  

V porovn§n² se st§vaj²c²m stavem pak v n§vrhov®m sc®n§Śi m²rnŊ narostl prŢmŊrnĨ pod²l dopravy na 

imisn² z§tŊģi na cel® ploġe mŊsta ze st§vaj²c²ch 14,6 % na n§vrhovĨch 16,0 %. Z n²ģe uvedenĨch 

imisn²ch map je pak zŚejm®, ģe zmŊny v porovn§n² n§vrhov®ho sc®n§Śe a st§vaj²c²ho stavu nejsou 
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vĨznamn®. NavĨġen² je zŚejmŊ lok§ln²ho charakteru a zpŢsobuje ho n§rŢst emis² u nŊkter® 

z komunikac², kde mohl v r§mci n§vrhov®ho sc®n§Śe napŚ²klad narŢst pod²l n§kladn² dopravy. 
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Obr§zek 15: Imisn² z§tŊģ B(a)P ï prŢmŊrn® roļn² koncentrace (absolutn² hodnoty vyvolan® imisn² z§tŊģe) 








































































































































