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2. Zdiavodnéni studie:

Svaty Kopecek je mistni casti Statutdrniho mésta Olomouce. Jednd se o netypicky
urbanisticky celek, jehoz centralnim bodem je poutni chrdm Navstiveni panny Marie. Jeho
historie saha do 17. stoleti, kdy byla vystavéna olomouckym méStanem Janem Andryskem
kaple v tehdy neosidlené krajiné. Kaple se stala poutnim mistem, jehoz vyznam Casem zacal
pfesahovat hranice regionu a dosahl az mezinarodniho vyznamu.

Veskerd zastavba vznikajici obce se rozvijela kolem poutniho chramu a s chramem velmi
tizce souvisela. Casem se projevil i vliv geografického umisténi lokality, kdy blizkost piirody,
nadherné vyhledy do kraje a Cisté prostfedi mimo hlavni dopravni tahy a stranou od pramyslu
ucinilo ze Svatého Kopecka bezkonkurencné nejatraktivnéj$i misto k bydleni v okoli
Olomouce. Atraktivita lokality dale vzrostla po zfizeni zoologické zahrady. Svaty Kopecek je
bezpochyby nejvyznamnéjSim cilem piiméstské rekreace obyvatel nejenom pro krajské mésto
Olomouc, ale 1 pro Siroké okoli.

Z popisuje zfejmé, zena Svatém Kopecku dochdzi k setkavani dvou skupin oby vatel, kterymi
jsou navstévnici lokality na stran¢ jedné a obyvatelé na stran¢ druhé. Rozmach mobility
zejména ve druhé poloviné 20. stoletinabyl objemu, ktery je pro infrastrukturu lokality zat&zi.
Pivodné odlehly Svaty Kopecek se stal velmi snadno dostupnym jednak diky lince MHD
v rezii Dopravniho podniku mésta Olomouce, ale 1 diky masovému rozsifeni individualni
automobilové dopravy. MnozZstvi lidi a automobill zacalo brat oby vatelim Kopecka to, co je
motivovalo k usidleni v této lokalité, totiz klidné bydleni. Problém vyvazovéni zami
obyvatel a navstévnikid lokality nebyl doposud koncepéné feSen. V minulosti doslo
v problematickych mistech k osazeni dil¢ich zdkazl vjezdu, které omezuji vjezd a parkovani
vozidel navstévnikd do nejvice exponovanych lokalit Svatého Kopecka. Toto feSeni vSak neni
z fady dlivodi vyhovujici ani pro mistni obyvatele, zejména proto, Ze ma misty zbytecné
restriktivni charakter (napi. znemoziuje do lokality vjezd vSem vozidlim vcetné cyklistit).
Pro navstévniky lokality neni tento systém dil¢ich zdkazli a omezeni srozumitelny .

Cilem studie je navrhnout koncep¢ni pojeti dopravy na Svatém Kopecku, s diirazem na jeho
exponovanou reziden¢ni ¢ast mezi bazilikou NavS§tiveni panny Marie a zoologickou zahradou.
Studie neni zaméfena na umisténi parkovacich kapacit pro navstévniky lokality ani na
budovani nové dopravni infrastruktury v lokalité (linky MHD, cyklostezky atd.). Jejim cilem
je zejména nalezeni piijatelného dopravniho rezimu pro stavajici zastavbu. Soucasné je vSak
nutné konstatovat, Ze pfipadné dalSi kroky, smétujici k posileni druht dopravy Setrnych
k zivotnimu prostfedi, mohou velmi vyznamné napomoci ke snizeni zatéze lokality a je proto
zadouci vénovat jim také pozornost napft. cestou zpracovani samostatnych studii. NapInéni
zavéra této studie mize byt potfebnym dil¢im krokem k optimalnimu dopravnimu feSeni celé
lokality, samo o sobé& vSak k dosazeni téchto cilii nestaci.

3. Stanoveni zajmové oblasti:

Z4mova oblast vypliuje téméi celou centrdlni ¢ast rezidencni zéastavby. Je vymezena ze
zapadni strany aredlem baziliky a jejiho bezprostfedniho okoli (Sadové ndmésti), z jizni strany
je vymezena ulicemi Dvorského a Radikovskou, kterymi je vedena silnice III. tfidy, tvofici
dopravni napojeni lokality. Z vychodni a severni strany je lokalita vymezena koncem
zastavby, ktery tvofi na vychod¢ lesni porost, na severu potom areal zoologické zahrady,
podél néhoZ je vedena mistni komunikace v ul. Slikové. Tato komunikace soudasné tvofi
propojeni se sousedni obci Samotisky .
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4. Vychozi udaje pro navrh variant:

Podstatou feSeni je nastaveni dopravniho rezimu v lokalité, jehoz cilem bude v maximalni
mife ochranit zdjmy mistnich obyvatel, majitell provozoven, ndjemct a dalSich subjektil,
jejichz Cinnost v lokalité ma jiny charakter nez kratkodobou turistickou navstévu. Cilem
feSeni neni tvrda restrikce vuci turistim, cilem je omezit zejména individuélni automobilovou
dopravu turistll ve vymezené oblasti, z ¢ehoz by méli mit pfinos ostatni navstévnici lokality
(pesi, cyklisté, navStévnici restauraci, penzionti atd.). Piijezd navStévnikii individudlni
automobilovou dopravou nemé byt zcela omezen, musi vSak dojit k tomu, aby tito turisté
parkovali sva vozidla mimo chranénou oblast a mezi turistickymi cili v lokalité se pohybovali
pievazné p&sky.

Studie se do urcité miry zabyva i stavebnimi upravami, ty v§ak maji jen doplitkovy charakter.
Naprostd vétSina komunikaci by zustala v cilovém stavu ve stavajicim provedeni. M otivem
navrzenych opattfeni je dopravni zklidnéni lokality, kterému komunikace v souasném stavu
v podstaté pln¢€ vyhovuji. Jejich pfipadné stavebni ipravy mohou byt provadéné postupné po
zavedeni nového dopravniho rezimu, neni nezbytné provadét je ihned a jednorazove.

Studie neni ve své podstaté variantni. Rozsah feSené¢ho izemi i cile, kterych ma byt dosazeno,
jsou jednoznacné a nevyzaduji variantni navrhy. Dil¢i varianty (spiSe podvarianty) se pfesto
ve studii vyskytuji. M odifikovany mtize byt napt. pifesny rozsah navrzené zony s dopravnim
omezenim (zvazovéno je napf. to, nakolik do n& zahrnout i ul. Slikovu), variantni moznosti
feSeni maji 1 stavebni zasahy v dil¢ich lokalitach (u Skoly).

4.1. Navrh reZimu zOny:

Navrh vychdzi z faktu, Ze cela FeSena lokalita ma velmi podobny charakter osidleni,
komunikaci i provozu. Za téchto okolnosti nema smysl stanovovat zvlast' pro kazdou ulici
mistni dopravni znaceni, ale je smysluplné FeSit celoulokalitu komplexné jako zénu, v niz
plati shodny rezim provozu. V tvahu ptipadaji nasledujici tii typy zoén:

e Zobna .tempo 30“: Jedna se o nejméné restriktivni typ zony. Uziva se v oblastech
s pfevazujicim rezidenénim charakterem, jeji podstatou je snizeni rychlosti
projizdé&jicich vozidel na 30 km/h. M imo tohoto rychlostniho limitu nevyplyvaji z této
zOny zadndjina prava ani povinnostipro tc€astniky silnicniho provozu. Z6na miize byt
sloucena 1 jinou znackou se zonovou platnosti (napf. zéonou zdkazu stani mimo
vyznacend parkoviste, zonou zékazu vjezdu nakladnim automobiliim atd.).

.....

rychlost 20 km/h, parkovani je povoleno jen na oznacenych stanich, chodci mizZou
pouzivat vozovku v celé jeji Sifce (jsou povoleny napf. i hry déti na vozovce), konec
z6ny soucasn¢ upravuje i prednost v jizd¢ (vozidla vyjizdéjici ze zény musi davat
ostatnim vozidlim ptednost). Vjezd do zony neni Zadné skupin€ vozidel omezen.

e P&Si zona: Plati pro ni zcela shodna pravidla jako pro obytnou zénu. Jedinou zménou
je to, ze vijezd do p&Si zény je zakazany vSem vozidlim. Jednd se o nejvice restriktivni
rezim dopravy, ktery se pravé z diivodu znaéné miry restrikce malokdy uplatiiuje bez
vyjimek. Vyjimky se uvadi pfimo na znacce zony (tedy ne na dodatkové tabulce jako
u jinych znacek) a textem definuji, jaké skupiny uZzivatelli (vozidel) mizou za jakych
okolnosti do zény vijet.

Z vyS$e uvedeného popisu vyplyva, Ze rezZim ,,z6na tempo 30“ ani reZim obytné zony neresi
cil, jehoz méa byt dosazeno, protoze umoziuje do lokality vjezd vSem vozidlim (vcetné
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turisttl). Pokud ma zoéna branit neZadoucimu vjezdu vozidel, musi se jednat
bezpodminecné o péSi zonu. Vyhodou je, ze v Olomouci se nachazi rozsahla pési zona
v centru mésta, takze mistni obyvatelé a dotéené instituce (M agistrat mésta, M €stska policie)

jsoust

4.2.

imto rezimem dopravy velmi dobie seznameni.

Pési zona:

P&$i zona znamend nasledujici omezent:

Obrizk 1 - Konec obytn Hn

shodné.

s

Zasadni preference pési dopravy — chodci miiZou vyuZivat vozovku v celé jeji Siice,
vcéetné pobytové funkce (napft. letni zahradky restauraci, kavaren atd.).

Vjezd vozidel je podminény vyjimkou — vyjimka mize byt formulovana obecné
(vSem vozidlim dopravni obsluhy, vSem cyklistim atd.), ddle mizZe byt formulovana
s ur¢itou podminkou (napt. zdsobovani ,,od — do*), nebo mize byt podminéna pro
drzitele opravnéni, kterd vydava zdjemcim za stanovenych podminek ufad — zde
M agistrat mésta Olomouce.

Nejvys$si povolena rychlost - je omezena ze zékona na 20 Km/h.

Parkovani vozidel — je povoleno pouze na vyznacenych stanich. Stani neni nutné
vyznacovat svislym dopravnim znacenim, postaci i vodorovné dopravni znaceni nebo
odlisny typ povrchu vozovky Cilem opatfeni je ochrana zény pied nezaddoucim
zahlcenim parkujicimi vozidly.

Zacatek a konec zény — je upraveny stavebné formou zvySeného prahu (nebo
retardéru), jehoz cilem je zpomaleni vozidel vjizd&jicich do zény nebo vyjizdé&jicich ze
zo6ny. Vozidla vyjizdéjici ze zony musi dat ostatnim vozidlim piednost v jizdé.

T

nemEe

P \T‘
Yvr o s

prahem. Zaciatek a konec pési ny se FeSi

. | z

LY 3 .- =" —3
y, FeSeny zvySenym stavebnim
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Z vySe uvedené¢ho popisu vyplyva, ze veskera pravidla spojend s pési zonou je v lokalité
Svatého Kopecka velmi Zadouci uplatnit. Tento rezim dopravy je charakteristicky pro
historickd centra mést se siti izkych ulicek a intenzivnim p&Sim / turistickym provozem. Jeho
uziti vramci lokality venkovského charakteru, jakym je Svaty Kopecek, je sice trochu
nezvyklé, nicméné specificnost lokality Svatého Kopecka vytvaii zcela shodné podminky,
jaké jsou jinde v centrech historickych mést (uzké ulicky, silny provoz turistd, restaurace,
kavarny a cukrarny s pfedzahradkami v ulicnim prostoru atd.). Je tedy zcela logické, ze velmi
obdobny charakter provozu vyvola i shodny zptlisob nastaveni dopravniho rezimu.

Velkym piinosem reZimu zény z pohledu navs§tévniki je srozumitelnost dopravniho
reZimu. Silny turisticky ruch zptsobuje Casty vyskyt navs§tévnikii, neznalych mistni dopravni
situace. Pokud takovy navStévnik narazi v konkrétnim misté na zdkaz vjezdu, ma vétSinou
tendenci ,,zkusit to jinudy*, protoZze nema piehled o tom, kde jsou v okoli jaké zdkazy.
Nastava tak zcela zbytecné popojizdéni po lokalité. P&i zony byvaji v nékterych mapach
(napt. na serveru IDNES) odlisené od ostatnich komunikaci, fidi¢ tak okamzité pozna rozsah
zény a rovnou muze vyhledat vhodné parkoviSté nebo trasu mimo zoénu, aniz by zkousel,
kudy se dostane k cili.

Velkou vyhodou pé&si zony je uvedeni komunikaci do souladu s vyhlaskou 398/2009 Sb. o
obecnych technickych poZadavcich, zabezpecujicich bezbariérové uzivani staveb.
V soucasném stavu chybi u vétSiny feSenych komunikaci chodniky a bezbariérové uzivani tak
neni zajiSténo. Vzhledem ke stisnénym §itkdm ulicniho profilu nelze vystavbu chodnikii ani
zajistit, a vzhledem k charakteru provozu to ani neni ucelné. Ziizenim pési zony se stane
komunikaci pro chodce cela stavajici vozovka. Bude tak legalizovany soucasny stav, kdy jsou
chodci stejné zvykli uzivat vozovku v celé jeji Sifce, byt by spravné méli chodit po levé
strané.

4.3. Navrh vyjimek pro vjezd do zény:

Stanoveni vyjimek pro vjezd do zoény je do znacné miry politické rozhodnuti. MnozZstvi a
charakter udé¢lenych vyjimek vyvaZzuje dva zdjmy — na jedné strané pfili§ restriktivni
nastaveni mize mit negativni dopad na mistni obyvatele a Zivnostniky, kterym mizou nastat
problémy napt. se zasobovanim nebo pfijezdem zakazniki. Na druhé stran¢ pfili§ mnoho
vyjimek mize zpusobit situaci, kdy do zony vjizdi znacné mnoZstvi vozidel a zona v podstaté
ztrati vyznam, protoze se zacne chovat jako bézna komunikace s neomezenym provozem. Po
konzultaci s KM C Svaty Kopegek je navrzeny k projednani nasledujici rozsah vyjimek:

Dopravni obsluha

Cyklisté

1ZS, MMOL, TSMO, MPO

Zaméstnanci a zakaznici firem a organizaci, kteti zde maji sidlo 0 — 24 h.
Rimskokatolicka farnost Sv. Kopetek 0 — 24 h.

Rodi¢e a zaméstnanci ZS + M S Dvorského v pracovni dny 7:00 — 16:00

Ptredpokladd se, Ze pocet vyjimek pro jednotlivé instituce by byl limitovany (napf.
Rimskokatolicka farnost 10 vozidel, dopravni obsluha skoly 30 vozidel).

5. Charakteristiky uzemi:
ReSené uzemi je charakteristické pfechodem mezi dvéma vyrazn& odlinymi typy krajinného
reliéfu. Na jedné strané€ se nachazi nizina Hornomoravského uvalu, charakteristicka teplejSim
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klimatem, malou nadmotskou vyskou (cca 210 m. n. m.) trodnou ptidou a pomérné hustym
osidlenim. Na druhé strané¢ se nachazi pohoti Nizky Jesenik, charakteristické chladn&jSim
klimatem, vét§i nadmoiskou vysSkou (nejvyssi vrchol v okoli Jedova u Pohotan — 633 m. n.
m.), malo urodnou horskou pldou a fidSim osidlenim. Rozhrani obou krajinnych reliéft
probiha pfiblizn€ v ose sever — jih. Svaty Kopecek svou pozici na samotném okraji Nizkého
Jeseniku zaujimd pro okolni rovinatou krajinu pozici mimofddné¢ vyznamné krajinné
dominanty, viditelné ze vzdalenosti aZ nékolika desitek kilometrt.

Exkluzivni geografickd poloha Svatého Kopecka je tzce spjata s jeho kulturnim vyznamem.
Svaty Kopecek je nesporné jednim ze symbolii Hané jako etnografické oblasti, a v minulosti
se jednalo o stézejni orientacni bod. Kazdy region potiebuje sviij symbol — urcity stfedobod.
Centrem Hané je nesporné statutarni mésto Olomouc, které je vSak zajimavé tim, Ze neni
v krajiné nijak dominantni. To je zplsobeno nizkou Kielovskou pahorkatinou, kterd Olomouc
do znatné miry pohledové stini (a chrani) v ptloblouku od severozdpadu k jihozéapadu.
Vsichni kdo pftichazeli k méstu z tohoto sméru tak nevidéli mésto Olomouc, ale vidé€li Svaty
Kopecek. V dneSni dobé se tato skutecnost nemusi jevit jako nijak podstatnd, nicméné
v relativné neddvnych dobach, kdy nebyly k dispozici kvalitni mapy ani navigace, Slo
nepochybné o velmi dulezitou skutecnost. Vkazdém ptipadé je Svaty Kopecek
nejvyznamnéj$im prvkem panoramatu mésta Olomouce.

Z druhé strany pozice na Kopecku umoznovala do znacné miry kontrolu okolni krajiny.
Z vyvySenépolohy bylo mozné sledovat zmény pocasi, poZary i pohyby neptatelskych armad.
To bylo divodem, proc se oblast Kopecka stala pfedmétem zajmu vojenskych inzenyru, kteti
budovali pevnost Olomouc. Z planovaného komplexu fortifikaci byl nakonec realizovan
pouze fort v Radikové, ktery se stal zajimavou pamatkou vojenské historie.

V soucasnosti lze oblast Svatého Kopecka charakterizovat jako nejvyznamnéjsi rekreacni
oblast v blizkosti Olomouce s celorocnim provozem. Dominantnim cilem turistického ruchu
je bazilika Navstiveni Panny Marie, zoologicka zahrada a okolni pfiroda, ktera nabizi vhodné
terény pro turisty, cyklisty, v zimé pii vhodnych sné¢hovych podminkach i pro bézecké
lyzovéani. Mnozstvi turistt, k nimz lze tfadit 1 poutniky sméfujici k mistni bazilice, se stalo
pfedmétem obzivy mnoha obyvatel Svatého Kopecka. V minulosti zde vzniklo (a stale
vznikd) velké mnozstvi restauraci, kavaren, cukraren, jsou zde obchody se suvenyry,
penziony, sluzby pro turisty atd. Turisticky ruch je pro lokalni ekonomiku nep ochybné velice
vyznamny.

6. Zakladni udaje navrzenych variant:
Jak bylo popsano vyse, navrh feSeni jako celek neni variantni, popis se tedy soustfedi na
feSeni jedné navrzené varianty, ktera vSak obsahuje dil¢i oblasti k feSeni. Jednd se jak o
konkrétni lokality (u Skoly, u hibitova), tak i o konkrétni okruh problému, ktery neni

prostorové konkrétné¢ specifikovany, a bude jej proto nutné feSit ploSné v celé lokalité
(problematika vymezeni parkovacich stani).

6.1. Lokalita u Skoly:

Lokalita u Skoly je nejvice problematickym mistem feSeného uzemi. Aredl zakladni Skoly se
nachdzi mezi ulicemi Dvorského a Holubovou, vstup do Skoly je ze strany ulice Holubovy,
¢ili z dopravné zklidnéné lokality. Pivodni historicky vstup do budovy Skoly byl od hlavni
silnice v ul. Dvorského, avSak pravé z divodu vysoké frekvence vozidel a pohybu déti byl
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Zakladni Skola je spadova pro n¢kolik okolnich obci nebo mistnich ¢asti Statutarniho mésta
Olomouce, které vSak maji charakter samostatnych urbanistickych celkii. Jednad se napft. o
Losov, Radikov, Drozdin, Samotisky a Bukovany. Tyto obce nebo ¢asti mésta jsou od Skoly
vzdalené nékolik kilometrfi, navic mnohdy v ¢lenitém terénu, takze déti pfi cestach za Skolni
dochazkou ptekonavaji tuto vzdalenost dopravnimi prostiedky, velmi Casto autem, kterym
vozi déti do Skoly rodinni ptisluSnici. To vede k situaci, kdy ke vstupu do Skoly najizdi
narazové vét§i mnozstvi automobili. Cast ulice Holubovy, kterou vozidla najizdi, je osazena
znaCkou Bl — Zéakaz vjezdu vSech vozidel v obou smérech, s dodatkovou tabulkou ,,mimo
dopravni obsluhy*. Vozidla vezouci déti ke Skole vSak nelze povazovat v pravém slova
smyslu za dopravni obsluhu, protoze majitelé vozidel nemaji za zdkazem by dlisté, sidlo nebo
provozovnu.

Skupina obyvatel nékolika doml v blizkosti Skoly sepsala vminulosti petici, kterou se
doméha striktniho zdkazu vjezdu vozidel rodici ke Skole, s odkazem na moznost jiného
zpusobu dopravy déti (autobusy, pési nebo cyklistickd doprava), nebo vymezeni ndhradniho
parkovani mimo oblast zdkazu vjezdu, odkud by rodi¢e dovedli déti ke Skole péSky. Proti
tomuto nazoru stoji zajem Skoly a rodict zachovat dopravni obsluhu az ke Skole, coz je

wew s

Cilem studie neni podpora jedné nebo druhé varianty. Dopravni rezim pé&Si zony umoziuje
vjezd ke Skole pro rodice déti zakazat i povolit, v zavislosti na tom, jestli pro tuto skupinu
bude nebo nebude udélena vyjimka v ramci textu na dopravni znacce, oznacujici vjezd do
z6ny. Studie se zabyva variantou vytvofeni malého parkovisté K+R v tésné blizkosti skoly.
Tato varianta vychazi z umoznéni vjezdu vozidel rodici déti az ke Skole — v piipad€ Ze by
vjezd umoznény nebyl, plati varianta nulov4, tedy prostor na ul. Holubové u Skoly by zistal
ve stavajicim stavu bez Gpravy.

Parkovisté K+R je pojmenovano podle anglického ,kiss and ride* (v ptekladu ,,pusu a jed™),
coz oznacuje pravé obdobné situace, kdy n¢kdo doveze automobilem rodinného ptislusnika
(znamého, kamarada, souseda ...) k cili, obrazné¢ mu dé pusu na rozlouéenou a odjizdi. Tim je
vyjadieno, ze vozidla zde neparkuji a fidi¢ vozidlo ani neop ousti, zastavi pouze pro nastup
nebo vystup osob, piipadné naloZeni ¢i vyloZeni zavazadel, a okamzité odjizdi. Z toho logicky
plyne, Ze tato parkoviste nejsou rozlohou velkd, maji byt prijezdna, umoznujici rychly ptijezd
a odjezd bez slozitych manévr, umistuji co nejblize cili cesty. Casto se zfizuji pravé
v blizkosti $kol, Gfada, nadrazi, letist’, post, nemocnic, nebo v blizkosti sportovnich arealt.

Parkovisté K+R u Skoly je navrzeno ve dvou variantach:

6.1.1.Varianta 1:

Pro umisténi parkovisté je uvazovano se zpevnénou plochou v bezprostiedni blizkosti objektu
Skoly, kterd je v soucasnostiza plotem a je uz soucasti aredlu. Parkovisté by bylo obsluhované
jednosmérnym provozem, na ul. Holubovu by bylo napojeno dvéma sjezdy, z nichz jeden by
slouzil pro vjezd a druhy pro vyjezd z parkovisté.

Samotné parkovisté by mélo obdélnikovy tvar o celkové délce 21,25 m a Sifce 5,25 m.
Rozmér parkovi§té vychazi z normy CSN 73 6056 Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich
vozidel. Parkovaci plocha by byla tvofena tiemi podélnymi stanimi, prvni dvé by méla délku
najezd bez moznosti couvani. Obsluzna komunikace ma dle normy S$itku 3,25 m. Vjezdy na
parkovisté jsou navrzené v Sitkach 3,5 a 4 m, dle vleCnych kiivek pro osobni automobil.
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Obrazk 2 - prostor pro umisténi parkovisté K+R ve varianté 1

V misté napojeni parkovisté na mistni komunikaci vul. Holubové by bylo nutné
pravdépodobné odstranit (moznad pfesadit?) nckteré s mladych stromt, které zde byly
v neddvné minulosti nasazeny.

Obrazk 3 vysadba stromii u arealu $koly, vlevo za plotem prostor pro umisténi parkovisté ve varianté 1
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Kapacita parkovisté je teoreticky pouze pro tii automobily, nicméné specifické podminky
rezimu K+R by zfejm€ umoznily fazeni do dvou fad vedle sebe. V takovém piipadé by mohlo
byt na parkoviSti nardz az Sest automobilti. Vozidla, ktera by nestéla nejblize vyjezdu, by byla
pfi fazeni ve dvou fadach blokovana vozidlem pted nimi. To by pravdépodobné nijak
nevadilo vzhledem ke kratkodobému charakteru zastaveni — jedna se o situaci, ktera je zcela
bézna napft. u Cerpacich stanic pohonnych hmot, kde jsou stojany fazeny za sebou.

Vyhodou feseni by bylo to, Ze pohyb automobilii by byl sousttedény do tésné blizkostiskoly a
omezil by se dopad provozu na okolni zastavbu. M oZnou nevyhodou by byl najezd vozidel az
do aredlu Skoly a s nim spojeny zabor pozemku, ktery miize byt pro ticely Skoly vyuzity jinak.
Rizikem, na které bylo upozornéno, jsou podzemni nadrze na vodu vtomto prostoru.
V ptipad€ zpracovani projektové dokumentace na parkovisté by muselo dojit k ovéfeni stavu
téchto nadrzi a pfipadné navrhu jejich zajiSténi. Vedle sledovaného feSeni dopravni obsluhy je
realizace tohoto navrhu navic nezbytnd pro moznost provedeni2. etapy rekonstrukce ZS a M S
Dvorskeého, a to z ditvodu zabezpeceni piijezdu stavebni techniky na Skolni dvir.

6.1.2.Varianta 2:

Tato varianta pocita s feSenim parkovani K+R vné arealu Skoly, s vyuzitim stévajicich
mistnich komunikaci, které by byly v blizkosti §koly dopInény zalivem pro podélné parkovani
osobnich automobild. Stejné jako v pfedchozi varianté se pocita s podélnym parkovanim,
které¢ umoznuje rychly piijezd a odjezd, v kombinaci s jednosmérnym provozem a otocenim
se, nebot’ se vychazi z predpokladu, ze se vozidla budou vracet nejkrat$i trasou zp €t k hlavni
silnici.

1 % { i -

Obrizk 4 - mom4 trasa propojovaci komunikace mez ul. K Hajence a Holubovou

Vozidla by pfi pfijezdu zajela nejprve do ulice K H4jence. Bezprostiedné za kiizovatkou s ul.
Haskovou by byla nové navrzena propojovaci komunikace vpravo na ul. Holubovu. Vozidla
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by zde znovu odbocila vpravo, netypicky ptimo do parkovaciho pruhu. Predpoklada se, ze by
fidi¢i zajeli timto pruhem co nejblize ke Skole, dalsi piijizdéjici vozidla by se fadila za né.
Propojovaci komunikace by méla sitku 3,5 m, v misté napojeni na stavajici komunikace by
bylo provedeno zaobleni polomérem 2,0 m. Predpokladd se provedeni dlazdéného krytu
vozovky. Parkovaci stani pro osobni automobily by méla rozmér dle normy CSN 73 6056
Odstavné a parkovaci plochy silni¢nich vozidel. Sitka stani je navrzena 2,0 m, délka stani je
5,75 m, krajni stani jsou prodlouzena o 1 m na 6,75 m. Na vyjezdu vpravo od propojovaci
komunikace je navrzeno p¢t stani, jedno stani je navrzeno i vlevo, to by bylo mimo rezim
K+R (napt. pro zaméstnance $koly).

Vyhodou oproti piedchozi varianté by bylo to, ze by se vozidla vzajemné neblokovala a
mohla by odjizdét v jiném poftadi, neZ je potadi ptijezdu. Pruh pro zastaveni vozidel na pravé
strané¢ komunikace se nachazi uz v soucasnosti, v ramci stavebni Upravy by doslo k jeho
prodlouzeni a osazeni dopravnim znacenim tak, aby byl v ¢ase provozu Skoly vyhrazeny pro
rezim K+R. O vikendech a prazdninach by potom byla tato stani vyuZzitelna napft. pro hosty
blizkého penzionu, takze by vyuziti této parkovaci kapacity bylo §ir$i nez jenom Cisté ucelové
pro rodice déti a jejich vozidla. Kapacita parkovani je v obou variantach ptiblizné srovnatelna.

N

Obrazk 5 - misto pro parkovaci zliv ve varianté 2 je uz dnes eno drobnym §tékem, ztejmé k
témuzZ ucelu, vjealu brani zbrany ,,domaci vyroby“. Je otizkou, nakolik je tato uprava provedena
legalné...

Poznamka:

ZvySeni poctu parkovacich mist podél mistni komunikace na ul. Holubova je moZzné,
av§ak k novému komunikaénimu propojeni mezi ul. K Hajence a ul. Holubovou je
negativni stanovisko Utvaru hlavniho architekta OSTR MMOL a téZ Odboru zelené a
odpadového hospodarstvi MMOL (viz dokladova ¢ast studie).
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6.2. Lokalita parkovisté u hrbitova:

ParkoviSté u hibitova je vyrazné méné exponovanou lokalitou nez prostor u §koly, nicméné 1
zde je zfejmy nedostatek stani pro navstévniky hibitova. Na Svatém Kopecku se nachazi dva
hibitovy, stary a novy. Pro parkovani vozidel je nejCastéji vyuzivana izka komunikace, ktera
prochazi mezi obéma hibitovy a nasledné se staci vpravo kolem rybnika.

Parkovani u vstupu na stary hibitov nelze legalizovat, protoze zde nezlstane dostatecny
prostor pro stoceni minimalniho névrhového vozidla pro mistni komunikace, kterym je
nakladni vozidlo o §ifce 2,5 m a délce 10 m (odpovida vozu pro svoz komundlniho odpadu).
Takovy viiz tudy pravdépodobné opravdu jezdi, nebot’ se v blizkosti komunikace nachéazi
odstavna plocha pro kontejnery.

Obrazk 6 - soucasny stav parkovani mez starym hibitovem (vlevo) a novym hibitovem (vpravo)

ReSenim je osazeni komunikace obrubniky tak, aby bylo zamezeno parkovani na zeleni
v nevhodném misté, a ndhradou za stavajici parkovani vybudovat v tésné blizkosti legalni
parkovisté, spliujici normové parametry. Umisténi tohoto parkovisté je mozné na vnéjsi
strané¢ smérového oblouku u narozi starého hibitova — viz fotografie vyse. Komunikace by
byla v dotéeném Useku Sitkov€ upravena tak, aby vyhovovala pro prijezd navrhového
vozidla. Parkovaci stani pro osobni automobily by méla rozmér dle normy CSN 73 6056
Odstavné a parkovaci plochy silniénich vozidel. Sitka stani je navrzena v zéavislosti na
parametrech najezdu. Nejlépe piistupna krajni stani (nejblize novému hibitovu) maji Sitku 2,5
m, dal$i dvé stani v misté za obloukem, kde se komunikace zuzuje, maji navrzenou $itku 2,65
m, posledni stani, navrzené v nejuzS§im misté, je uvazovano jako vyhrazené¢ pro ZTP/P.
Z divodu manipulace s invalidnim vozikem musi mit tato stani Sitku 3,5 m, kterou Ize v dobé
ngjezdu a vyjezdu vozidla na toto stani vyuzit ke stoceni vozidla, coz je vyhodou prave ve
zuzenych mistech komunikaci, kdy nelze pIn€¢ vyuzit pro staceci manévr Sitku komunikace.
Celkova kapacita parkovisté je 5 vozidel.

12
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o

Obrazk 7 - prostor pro umisténi nového parkovisté pro nav

2k o
Stévniky hibitov

Navrh uvazuje s dlazdénym krytem parkovisté, které by bylo lemované betonovymi
silnicnimi obrubniky Délka vSech stani je uvaZovana shodné 4,5 m s tim, Ze by byl mozny
pfesah kapoty v délce 0,5 m za okraj stani (do terénu). Parkovisté by bylo v plném rozsahu
umisténo na pozemcich Statutarniho mésta Olomouce.

6.3. Parkovani ve stavajicim uliénim profilu:

VyS§e feSend parkovaci staniu Skoly a hibitova jsou vazana na vefejné instituce. Dalsi kapitola
pojednava o problematice jednotlivych parkovacich staniv ulicnim profilu, slouzici pfevazné
potiebe okolnich nemovitosti.

6.3.1.0becny popis —legislativa:
Parkovani vozidel u staveb je feSeno vyhlaskou 501/2006 Sb. o obecnych poZadavcich na
vyuziti Gzemi, ktera v § 20 odstavci 5 fika: ,,S tavebni pozemek se vZdy vymezuje tak, aby
na ném bylo vyfeSeno ... a) umisténi odstavnych a parkovacich stani pro ucel vyuziti
pozemKku a uzivani staveb na ném umisténych ...“

Z popisu je tedy ziejmé, ze majitel kterékoliv stavby musi feSit parkovani v ramci vlastniho
pozemku nebo stavby. Tento pozadavek nelze naplnit pouze v jednotlivych ptipadech, kdy
jsou stavby historicky feSené tak, Ze na jejich pozemku nelze parkovat a neni jind moZnost,
nez pro tyto stavby vymezit stani v uli¢nim prostoru. Parkovéni na ulici v zadném piipadé
neni pfijatelné v situacich, kdy se majiteli nemovitosti z pohodlnosti nechce zajizdét na
vlastni pozemek, nebo ma napt. gardZ zapIné€nou materidlem, a misto jeho vyklizeni si auto
parkuje mimo vlastni nemovitost. Je tieba vnimat, ze legislativa chrani vefejny zéajem, tedy
maximalni prichodnost a prijezdnost vefejnych prostranstvi, coz se neslucuje se zapInénim
verejného prostoru soukromymi vozidly.
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Obrazk 8 - Parkovani v ziliva mimo vomvku (Olomouc, vnitroblok ul. Polska)

Lze tedy fici, Ze parkovani vozidel v p&si zon€ je mozné jen na vymezenych stanich, a tato
stani je ucelné vymezit jen tam a jen v takovém poctu, jaky je nezbytné nutny a nelze jej
nahradit parkovanim v ramci soukromych nemovitosti. V nasledujicich kapitolach jsou
zmapované lokality v jednotlivych ulicich, kde je mozné prostorové parkovaci stani umistit.
Neni tim vSak feCeno, Ze tam stani budou nutné umisténa — zvlast’ v ptipadé, pokud se
prokaze dostatecna kapacita pro parkovani v ramci soukromych pozemki v okoli. Stani
v obytné nebo pési zon¢ jsou navrzena ve dvojim provedeni — jako stani v zalivech mimo
vozovku nebo stani ,,polozapusténa“.

Stani v zalivu ma béznou §itku 2,0 m. Polozapus§téné stani je navrzeno v ramci zklidnénych
komunikaci se Sitkou min. 4,5 m, kterd vyhovuje mijeni protijedoucich osobnich vozidel
(sitka osobniho automobilu je do 2. m). V misté stani se vozovka zuzuje o 1 m na 3,5 m
(minimum pro prujezd vozidla pro svoz odpadu nebo hasicl), vlastni stani ma Siiku 1,8 m,

v v

celkova Sitka vozovky v misté stani je 3,5+ 1,8 = 5,3 m.

Tato dvé typova provedeni podélnych stani v ulinim profilu je mozné pouzit i v rdmci
navrzené zony na Svatém Kopecku.
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s B
Obrazk 9 - "polompusténé stani' ve stisnéném prostoru (Olomouc Slavonin, ul. Kyselovska / Dykova).

6.3.2.Lokalita P1 (ulice Ustavni):

Parametry:

¢ Sitka komunikace: 5,5 — 6,0 m.
e Provedeni stani: polozapusténé.
e Kapacita: cca 2 — 3 stani
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6.3.3.Lokalita P2 (ul. Mensikova):
Parametry:

e Sifka komunikace: cca 4 m.
e Provedeni stani: v zalivu mimo vozovku.
e Kapacita: 1 stani

Obrézek 11 - ulice Me§ikova
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6.3.4.Lokalita P3 (ul. Mensikova):
Parametry:

e Sifka komunikace: cca 4 m.
e Provedeni stani: v zalivu mimo vozovku.
e Kapacita: 4 stani (¢astecné jiz jsou upravena zpevnénim plochy)

Obrazk 12 - ul. Mensikova
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6.3.5.Lokalita P4 (Sadové namésti):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 7 - 8 m.
e Provedeni stani: vodorovné dopravni znaceni na stévajicim povrchu.
e Kapacita: 1 stani

Obrazk 13 - Sadové namésti
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6.3.6.Lokalita P5 (ul. Haskova):

Parametry:

e Sitka komunikace: cca 3 — 3,5 m.
e Provedeni stani: v zalivu mimo vozovku.
e Kapacita: 2 stani

Obrazk 14 - ul. Haskova
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6.3.7.Lokalita P6 (ul. Haskova):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 5,5 — 6,0 m.
e Provedeni stani: polozapuSténa
e Kapacita: 2 stani

Obrazk 15 - ul. Haskova
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6.3.8.Lokalita P7 (ul. Haskova):

Parametry:

e Sitka komunikace: cca 5,0 m.
e Provedeni stani: vodorovné dopravni znaceni na stévajicim povrchu.
e Kapacita: 2 stani

Obrazk 16- ul. Hatkova
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6.3.9.Lokalita P8 (ul. Holubova — u nového hrbitova):
Parametry:

o Sitka komunikace: cca 5,5 m.
e Provedeni stani: polozapuSténé
e Kapacita: 1 stani

3

Obrizk 17 - ul. Holubova (u nového hibitova)
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6.3.10. Lokalita P9 (ul. Pod Hvézdou):
Parametry:

e Sitka komunikace: cca 6,0 m.
e Provedeni stani: vodorovné dopravni znaceni na stévajicim povrchu.

e Kapacita: 1 stani (dnes 2 stani, jedno asi nebude mozné legalizovat z diivodu blizkosti
ktizovatky)

Obrazxk 18- ul. Po Hvéalou (mist v popiedi, kde stoji vlevo tmavé volo -
6.3.11. Lokalita P 10 (ul. Pod Hvézdou):
Parametry:
¢ Sitka komunikace: cca 6,0 m.
e Provedeni stani: vodorovné dopravni znaceni na stévajicim povrchu.

e Kapacita: 1 stani

Poznamka — foto shodné jako u lokality P9 — misto, kde stoji v pozadibild dodavka.
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6.3.12. Lokalita P 11 (Pod Hvézdou):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 5,5 - 6,0 m.
e Provedeni stani: polozapusténé
e Kapacita: 2 stani
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6.3.13. Lokalita P 12 (ul. Jezkova):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 4,5 — 6,5 m.

e Provedeni stani: v zalivu mimo vozovku nebo polozapusténé

e Kapacita: pocet stani musi byt uptesnén dle skutecné potieby (neni vhodné ztidit stani
vSude tam, kde by to bylo prostorové mozné).

Obrazk 20 - ul. Jekova

25



Studie upravy dopravniho reZimu na Svatém Kopecku
(Studie) Prosinec 2020

6.3.14. Lokalita P 13 (ul. Sefikova):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 4,5 m.

e Provedeni stani: v zalivu mimo vozovku

e Kapacita: pocet stani musi byt uptesnén dle skutecné potieby (neni vhodné ztidit stani
vSude tam, kde by to bylo prostorové mozné).

et

Obrazk 21 - ul. Sefikova
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6.3.15. Lokalita P 14 (ul. Sefikova):

Parametry:

o Sitka komunikace: cca 7,5 m.

e Provedeni stani: vodorovné dopravni znaceni na stavajicim povrchu.

e Kapacita: pocet stani musi byt uptesnén dle skutecné potieby (neni vhodné ztidit stani
vSude tam, kde by to bylo prostorové mozné).

g

Obrazk 22 - ul. Sefikova

6.3.16. Lokalita Sadového namesti:

Sadové namésti neni v rdmci této studie podrobné feseno. Dlivodem je to, Ze M agistrat mésta
Olomouce, utvar hlavniho architekta, zadal samostatnou studii s nazvem ,,Studie obnovy
Sadového namésti na Svatém Kopecku®. Soucasti této studie bude nepochybné i feSeni
problematiky parkovani, a to ve vazb¢ na vysoky historicky a urbanisticky vyznam lokality.

V ptehledné situaci lokality je vyznafeny rozsah Gizemi, které je feSeno touto studii, z n€hoz je
patrné, ze zajmové oblasti obou studii se do zna¢né miry prolinaji. Z hlediska parkovani je
vhodné zminit moznost vyuziti parcely ¢. 36/2 v blizkosti Baziliky. Jedna se o zahradu, ktera
je vmajetku Kralovské kanonie premonstratli na Strahové. V ptipadé dohody s vlastnikem
pozemku by zde bylo mozné ziidit parkovisté pro baziliku, ¢imz by se snizil tlak na nelegalni
parkovani automobill v plochach zelené na Sadovém namésti.

Specifickou lokalitou v ramci Sadového namésti jsou tzv. ,,bédky*. Jedna se o malé obchody
se suvenyry a obcerstvenim v blizkosti pfistupové komunikace k bazilice, na jeji jizni stran€.
K témto obchodim je v soucasnosti zakazany vjezd vSem vozidlim mimo zdsobovani ve
vymezeném Case od 17:00 do 9:00. Vzhledem k tomu, Ze se jednd o lokalitu s nejvétsi
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koncentraci navstévnikl, tak je zadouci tuto restrikci ponechat i po zavedeni pé&Si zony.
V tomto misté by tak nebyl povoleny vjezd ani tém vozidliim, kterd by jinak méla v rdmci
z6ny udélenou vyjimku pro vjezd. Tato znacka by tak zuUstala jedinou stavajici zakazovou
znackou, kterou je doporuceno zachovat i po zavedeni zoény. VSechny ostatni zakazové
znacky ztrati zavedenim zény vyznam a budou demontovény.

Obrazk 23 - Sadové namésti, nelegalni parkovani v plose zlené

7. Naklady:

7.1. Dopravni znacéeni:

Dopravni znaceni bude tvofeno pfevazné svislymi znackami, oznacujicimi zacatek a konec
z6ny. Kazda ze znacek stoji i se sloupkem a souvisejicimi pracemi (dovoz, instalace) cca
4 000 K¢, dveé znacky (zacatek a konec) 8 000 K¢. Vjezd a vyjezd ze zony by byl dle navrhu
na deseti mistech, 10 x 8 000 = 80 000 K¢. Pokud do nédkladii zahrnu 1 naklady na vymezeni
nekterych parkovacich mist dopravnim znacenim (oznaceni ZTP/P stani nebo vymezeni stani
na stavajicim povrch pomoci vodorovného dopravniho znaceni), potom mizou byt naklady na
dopravni znaceni v celé lokalité cca 100 000 K¢.

7.2. Stavebniuprava u Skoly:
Néklady je mozné rozdélit podle variant nasledovné:

e Varianta 1: Odhadovany rozsah zpevnéné plochy 151 m’, predpokladané naklady
3420 K& m’, tedy 151 x 3 420 = 516 420 K& bez DPH, 625 000 K& véetné DPH.

e Varianta 2: Odhadovany rozsah zpevnéné plochy 138 n’, piedpokladané naklady
3420 K&/ mo’, tedy 138 x3 420 =471 960 K& bez DPH, 571 000 K¢ véetné DPH.
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Poznamka: Jednotkova cena byla urCena pramérovanim srovnatelnych staveb mensich
zpevnénych ploch a parkovist, realizovanych N minulych letech. Cena za 1 m’ se pohybovala
vrozptylu od 3 000 K¢ po 4 000 K¢ na 1 m’. Je nutné pocitat s tim, Ze cenu stavby mutize
ovlivnit neekany vydaj (napt. pieloZzka inZenyrskych siti) a vykyvy cen na trhu stavebnich
praci, které mizou byt od pfedpokladané ceny vys$si nebo niz$i az o desitky procent.
V neposledni fad¢ cenovy odhad pracuje sjiz realizovanymi stavbami (cca v poslednich
ctytech letech), za tuto dobu se cena zvy§ila minimalné o inflaci.

Srezervou lze tedy pocitat v obou variantach s cenou stavby v rozptylu 600 000 K¢ az 1
milion, s pravdépodobnou stfedni hodnotou cca kolem 800 000 K¢ (vcetné DPH).

7.3. Parkovisté u hrbitova:

Odhadovany rozsah zpevnéné plochy 259 m’, piedpokladané naklady 3420 K¢/ m’, tedy 259
x 3420 = 885 780 K¢ bez DPH, 1 072 000 K¢ véetné DPH.

Pro stanoveni ceny plati shodna poznamka jako v ptedchozi kapitole.

7.4. Uprava parkovacich stani:
Tady je odhad pomérné slozity, protoze neni zfejmé, kolik stani by bylo v ramci zony
stavebné¢ upraveno a jakym zpisobem.

Oficidlné 1ze uvazovat s cenou zpevnéné plochy 3000 K&/m®. Jedno podélné stani ma Sitku 2
m a délku cca 6 m, plocha je tak 12 rnz, orientacni cena 12 x 3000 = 36 000 K¢,
s piipocitanim jinych souvisejicich nakladti (obrubniky kolem stani, uprava okraje
komunikace u parkovaciho stani, terénni Upravy za obrubniky) lze zjednoduSené pocitat
s cenou cca 40 000 K¢ na jedno stani.

V tvahu piipada i moznost, ze by si pozemek pro nékterd stani pronajali majitelé nemovitosti
a stavebni Gipravu by si provedli na své naklady. Stani by potom bylo vyhrazené pro osobu /
firmu, kterd by jej upravila a méla by ¢ast pozemku pod stanim v dlouhodobém ngymu. Jedna
se o postup, uplatiiovany v ramci nékterych obci. Neni vSak zfejmé, jestli by takovou variantu
podpofilo Mésto Olomouc jako vlastnik komunikaci a pozemki pod vefejnym prostranstvim.
Pti provedeni praci svépomoci by cena za Gipravu stani pravdép odobné klesla. Rozhodn¢ vsak
nelze doporucit prodej pozemkii pod parkovacimi stdnimi v ramci verejného prostranstvi,
protoze takovy postup mize byt zdrojem znacnych obtizi pfi provadéni oprav a udrzby
komunikaci, k nimz tato stani ptiléhaji.

7.5. Stavebniprahyna vjezdu do zény:

Orientacné lze uvazovat s Sitkou prahu 4 m a jeho délkou 5 m, plocha by tak byla 20 n.
Naéklad na 1 m’ by byl shodny jako u parkovacich stani, tedy 3000 K&m’. Naklad na jeden
stavebni prah by tak byl 20 x 3000 = 60 000 K¢&, s pfipocitanim jinych souvisejicich naklada
(obrubniky kolem prahu, odvodnéni — uli¢ni vpust, terénni upravy v okoli) 1ze zjednodusen¢
pocitat s cenou cca 70 000 K¢ na jeden prah. Vjezd a vyjezd ze zony by byl dle navrhu na
deseti mistech, 10 x 70 000 = 700 000 K¢.

Variantou takového feSeni jsou montované retardéry, u nichz se pohybuje cena v relaci cca

1500 K¢&/m. Pfi Sifce komunikace cca 3 m by bylo mozné retardér pro jednu lokalitu pofidit
vcené do 5000 K¢, vSechny lokality potom do 50 000 K¢. Je vSak nutné vzit v Gvahu i1
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zivotnost a dalsi aspekty (napft. bezbariérové feSeni), kdy retardér neni zcela pInohodnotnou
nahradou stavebniho prahu.

7.6. Soucet:
Je nutné zdlraznit, Ze nutnym nakladem pii zfizeni zony by bylo jen dopravni znaceni a
pravdépodobné 1 stavebni prahy. V takovém pftipadé lze uvazovat s minimdlni vstupni
investici na zfizeni zény 100 000 + 700 000 = 800 000 K¢. V ptipad¢ pouziti montovanych
retardérd by byla cena 100 000 + 50 000 = 150 000 K¢. V ptipad¢ kombinace (n¢kde stavebni
prahy, jinde retardér) by byla cena nékde mezi témito ¢astkami.

Uz v okamziku zfizeni zony by méla byt alespon ¢ast parkovacich stani stavebné upravena
nebo vyznacena dopravnim znacenim. Vzhledem k zatim neuréenému poctu stéani, které by
upravou prosly, 1ze uvazovat o Castce v fadu stovek tisic K¢. Celkové naklady na pocatku
zfizeni zény by mohly byt cca 1 — 1,5 milionu K¢. Dalsi jednordzové investice (lokality u
Skoly a u hibitova, ptipadné jinde) by mohly byt financované nasledné¢.

Soucasné lze vSak zvéazit i moznost provedeni vSech staveb nardz, protoze véEtsi objem
stavebnich praci mize motivovat uchazee o tyto prace k niz§im cenovym nabidkdm a
lepSimu vyuziti rezijnich nakladi stavby. Skutecné nédklady mohou byt také vyznamné
ovlivnény vykyvy ceny stavebnich praci na trhu v dob¢ realizace.

8. Celkové posouzeni:

Ztizeni pé&si zony by vyznamnou mérou napomohlo k feSeni dopravni problematiky celé
lokality. DoSlo by zejména k posileni principu dopravniho zklidnéni a vy$§i mife ochrany
zranitelny ch ucastniki silni¢niho provozu (chodci a cyklistl). Piesna specifikace vyjimek pro
vjezd by mohla zamezit nepiiméiené restriktivnimu piistupu k uzivatelim, jejichz vjezd do
lokality neni Z&douci omezovat (zdsobovani, zdkaznici a navstévy provozoven, cyklisté),
soucasn¢ by vSak byla zachovéna restrikce vjezdu pro osobni automobily kratkodobych
turistickych navstévnikli. Velmi piinosné by bylo i jasn&j$i vymezeni parkovani uvnitt zony,
které¢ by na jednu stranu omezilo zbytecny zabor vefejného prostranstvi tam, kde je mozné
parkovat na soukromych pozemcich, na druhou stranu stani, kterd by byla zachovéana
v nezbytné mite, by byla stavebné upravena. Tim by doSlo 1 k vy§§i mife ochrany zelené,
kterd je v soucasnosti v nékterych mistech vyrazné poskozovana nelegilnim parkovanim.
Mezi pfinosy lze jednoznacné zaradit i vytvoreni podminek pro bezbariérové uzivani stavby
ve smyslu vyhlasky 398/2009 Sb.

9. Zavér a doporuceni:

Doporucenim dal$iho postupu je dikladn¢ projednani navrhu zejména s Dopravnim
ispektoratem Policie CR a dotéenymi odbory M agistratu mésta Olomouce.

Klicové pro zavedeni zony je kvalitni projednani s obyvateli lokality a institucemi, které
maji vlokalité sva sidla a provozovny. Zména dopravniho rezimu bude mit nepochybn¢ na
vSechny urcity dopad, a Ize piedpokladat i to, ze vyvola urcitou nazorovou polemiku (ktera
nakonec v lokalité uz delsi ¢as probihd). Pfes mozna uskali v§ak Ize konstatovat, Ze navrZena
uprava je pro danou oblast velice vhodna a pti spravném nastaveni rozsahu zény a rezimu
vjezdu do ni bude pro naprostou vétSinu obyvatel vyznamné piinosnd. Z tohoto divodu
doporucuju navrzend opatteni k realizaci.
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V Pierové dne 31. 12. 2020 Ing. Tomas TuZin
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